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1. A tervezési megbizas targya, célja, alapadatok

Dunaféldvar Varos Onkormanyzata a Szalamandra Mérnoki Szolgaltaté Bt.-t bizta meg a Varos
kozlekedési koncepcid tervének elkészitésével. Az Onkormanyzat részérél a Polgarmester Ur, és a
Mdszaki Osztdly ismertette a varos kozlekedési rendjét, illetve az azzal kapcsolatosan felmeriilt
észrevételeket, kritikusnak, vagy legaldbb is érzékenynek itélt helyeket, halézati elemeket. Errél a
kovetkez6 fejezetben részletesen is irunk.

Jelen koncepcid célja, hogy a Vdaros kozlekedési halozatat Osszefliggéseiben vizsgdlva megoldasi
javaslatokat nyujtson a Megrendeld altal ismertetett, illetve a haldzat attekintése soran tapasztalt
egyéb problémdak megoldasara. Tervez( a feladat elvégzése érdekében a helyszint tobbszor bejarta,
fényképes dokumentacidkat, és videofelvételeket készitett. A kritikus, és mértékadd
csomoépontokban forgalomszamlalast végzett (kés6bbi fejezetben részletesen kifejtve).

A kozlekedési rendszer attekintésének f& szempontjai a kdvetkezék voltak: Az Onkormdnyzat
részérdl féképp a kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetségei, illetve a forgalomcsillapitas
lehetséges maddjainak vizsgalata meriilt fel els6dleges igényként. Jelen dokumentum ezek mellett
kiegészilt szamos egyéb szempont vizsgalataval is, ugy mint a meglévé kerékparos infrastruktura
elemek felllvizsgalata, forgalomlefolyasi, és forgalombiztonsagi jellemz6k értékelése — sok egyéb
tényez6 mellett.

A fentiek alapjan ezen koncepcidterv célja, hogy a Megrendel6 Onkormanyzat szdmdra olyan
dokumentum alljon rendelkezésre, mely javaslatokat ad a kezelésében lév6 kozlekedési haldzat
fejlesztését illetGen. A javaslatokat Gtemezett formaban nydijtja, igy kiilonb6z6 tavlatokban is jol
hasznalhatd. A nem Onkormanyzati Utszakaszokat is érint6 javaslatok tekintetében Tervezé a
Magyar Kozut Tolna Megyei lgazgatdsagaval munkakozi, biradlati késziltségi szint mellett
konzultaciot folytat, és t6lik el6zetes allasfoglalast kér.

A tervezéshez az Onkormdnyzat szolgdltatott alapadatokat: ismertette a varos kozlekedési
rendszerében tapasztalt problémakat, a megoldandd igényeket. Az alaptérkép elkészitéséhez a
foldhivatali térképet biztositotta szamunkra. A Megrendel6 ugyancsak rendelkezésiinkre bocsatotta
a Béke térre korabban késziilt engedélyezési tervet (GMZ TERV Kft., 2015. Dunafdldvar, Béke tér
feludjitasa).

Az attekint6 térkép készitéséhez az Open Street Map nyilt hozzaférés(i online térképét hasznaltuk
fel. A forgalmi adatokat egyrészrél forgalomszamlalas keretében mi magunk vettiik fel, mdsrész
felhasznaltuk a Magyar Kozut NZrt. adatbazisat, melyben (tébbek kozott) az orszdgos kodzutak
keresztmetszeti forgalmi értékei lelhetdk fel.

A javaslatok kialakitasa soran figyelembe vettiik a Varos szabdlyozasi és teleplilésszerkezeti tervét.
Ugyanakkor a kés6bbi részletes tervezési folyamatok sordan ennek médositasa valhat sziikségessé.
Az EuroVelo 6 kerékparos utvonal belvarosi bekotésének vizsgdlatat tartalmazé fejezetben a
teleplilésszerkezeti tervre réviden ismét kitérink.

Az EuroVelo 6 kerékpdaros Utvonal tervezett nyomvonaldval kapcsolatosan a ,,Bringazni EImény! —
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Kerékparos Fejlesztési Program — Hivatasforgalmi hdlozatba illeszthetd kerékparutak fejlesztésének
el6készitése” cim(, Pej Kdlman (Tandem Mérndkiroda Kft.) nevéhez fliz6d6, interneten is fellelhet6
dokumentumot tekintettiik mérvaddnak.

2. A Varos, mint tervezési teriilet altalanos bemutatasa

A tervezési terlilet Dunafdldvar Varos belteriilete, a vizsgalat az egész varosra kiterjed. A meglévd
allapotot az Atnézeti helyszinrajz — meglévd allapot c. 2.1. rajz mutatja be, ezen lathatdak a vizsgalt
haldzat szempontjabdl relevans, meglévé dllapothoz kapcsolddd paraméterek, és jellemzék.
Ugyancsak a meglévé allapothoz kapcsolddik az Atnézeti helyszinrajz — problématérkép c. 2.2. rajz,
mely a halézaton tapasztalt problémakat mutatja be.

Attekint6 térképeken mutatjuk be tovabba a tervezett / javasolt / kialakithatd kozlekedést érintd
beavatkozdsokat is, ez a 2.3 Atnézeti helyszinrajz — javasolt beavatkozasok cim( rajz.

2.1. A kézuthalozat altaldanos ismertetése

Dunaféldvar a 6. sz. f6ut mentén helyezkedik el, a f6ut E-D iranyban athalad a varoson. A varos Tolna
megyében fekszik, annak északi végén. A varost Nyugatrdl az M6 autdpalya keriili el, az autopalyardl
harom lehajtéval is rendelkezik. Két autdpalya csomdpont a megyehataron (Fejér — Tolna) fekszik, a
harmadik Délebbre, Bolcske vonalaban taldlhatd. A varos tehat Eszakrdl a 83-as kildméternél fekvé
Dunaféldvar Eszak, Mezéfalva lehajton kdzelithetd meg (majd a 6228 j. Gton), Nyugatréla 87-es km
szelvényben talalhaté Dunaféldvar Centrum, Cece, ElGszallas (61. sz. féut) lehajtordl érhetd el,
Délrél pedig a 98-as km-nél taldlhaté Dunaféldvar Dél, Paks Eszak autépélya csomépontnal a 6. sz.
féatra lehajtva juthatunk a varosba.

A varost Keletrdl a Duna hatdrolja, a varos sajat Duna-hiddal rendelkezik, ez a Beszédes Jézsef hid.
A hidon vezet 4t az 52. sz. f6ut, mely a Dunafdldvart Solt varosaval (késébb Kecskeméttel) koti 6ssze.
Az 52. sz. f6ut a hidrél leérkezve déli irdnyba fordul, elhagyja a varost, és igy elkerili a teriletét. A
6. sz. f6utba a varos déli hataran kapcsolddik be, kiilénszint(i csomdponttal.

Itt jegyzend6 meg, hogy a f6ut régi vonalvezetése egyenesen nyugati irdnyba vezetett, 4t a varos
kdézpontjan. Ennek jelei a mai napig megfigyelhet6k: az orszdgos kozuthaldzat utirdnyjelz6 tablai a
Paksi utca, és a Kossuth utca mentén is megmaradtak, zold alapszinnel.

A varosban még egy masodrend( féut taldlhatd, a mar emlitett 61. sz. f6ut, mely nyugati irdnyban

El6szallas iranyaba vezet, majd Simontornyan keresztil egészen Tamasiig. Az el6z6ekben mar
emlitettik, hogy autdpdlya csomdponttal is rendelkezik.

A mar ugyancsak emlitett, és autépdlya csomdponttal rendelkezé 6228 j. it mellett tovabbi két,
négy szamjegyl orszagos kozut éri még el a varost: Németkér irdnyaba a 6229-es jell Kéri ut, mig
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Délre, Bolcske irdnydba az 5111 jel(i, Bolcskei ut.

A meglévd kozuthaldzatot az Atnézeti helyszinrajz — meglévé dllapot c. 2.1. rajz mutatja be.

2.2. A kerékparos hdlozat altalanos ismertetése

A kerékparos infrastruktira meglévé elemeit az attekint6 térkép ugyancsak abrazolja, a meglévé
kerékparos létesitmények bemutatasara kés6bbi fejezetben is réviden kitériink. Fontos azonban itt
megjegyezni, hogy az orszagokon ativel6, Duna menti EuroVelo 6 kerékparos utvonal tervezett
fejlesztése is érinti a varos teriletét. A jelenlegi fejlesztési elképzelések szerint a kerékpdros utvonal
Solt feldl, az 52. sz. f6ut mentén éri el a varost, majd a hidrdl torténd levezetés utana az 5111 j.
Bolcskei Ut mentén halad tovabb Délre. Ezen Utvonal egyes szakaszai ma is |éteznek: A hidon, annak
déli oldalan jelenleg is kerékparut vezet, a hid toltésérdl ugyancsak kerékpdrut szakasz vezet le az
5111 j. dtig.

2.3. A meglévé forgalomcsillapitdsi elemek ismertetése

A koncepci6 vizsgalata szempontjabdl ebben a fejezetben érdemes még szét ejteni a meglévé
kozuthaldzat suly-, és egyéb korlatozasairdl.

A Solt feldl, a f6uton érkez6 teherforgalom jelenleg a Mészaros uti korforgalomban csak a féut
mentén tud tovabbkozlekedni, a Mészaros utcabdl, és igy északi iranyban a belvarosbdl 7,5 t
sulykorlatozassal ki van tiltva.

Ugyancsak sulykorlatozas van még érvényben a teleplilés nagy részén is. A teherforgalom igy
tulajdonképpen a Malom — Tamds Istvan utca — Paksi utca Utvonalon tud jelenleg kézlekedni. A
teherforgalom a Paksi utcabdl is ki van tiltva, de itt célforgalom a Malomhoz behajthat.

A varos szamos utcdjdban 30 km/dra sebességkorlatozas van érvényben. Ezen szakaszok kozul kiilén
figyelmet érdemel a Kossuth Lajos utca. A varos kézpontjan keresztiilhaladé uton gyakran el6fordul,
hogy — a vdros tajékoztatdsa szerint f6leg kllfoldi dtutazok —a sebességkorlatot tobbszérdsen atlépd
soférok balesetveszélyesen kozlekednek, igy a meglévé 30 km/dras korlatozas mellett harom helyen
20 km/érara kell csokkenteni a tempét. Ezen a harom helyen ugyanis sebességcsokkent6 kiiszobok
(fekv6renddrok) keriltek kihelyezésre, melyek a sebességtullépésbél eredé baleseti kockazatot
hivatottak lecsokkenteni.

Ugyancsak forgalomcsillapitd kiiszobok keriltek kihelyezésre a Dézsma sor — Belsé kertek koze —
Reiter kéz dtvonalon is. Ez a kertvarosias kornyékrdl a belvarosba vezet6 utszakasz egyébként a
kozelmultban kerult feldjitasra, burkolata a teljes szakaszon kifogastalan min&ségdi.

A meglévé korlatozasokat, és csillapitott szakaszokat az Atnézeti helyszinrajz — meglévé allapot c.
2.1. rajz ugyancsak abrazolja.
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3. Meglévo allapot ismertetése, problémak feltarasa, problématérkép

Ezen fejezetben a meglévd allapotot azon helyszineken részletesen is ismertetjiik, melyeket a
vizsgalat soran problémadsnak, vagy legaldbbis javithatdnak érzékeltiink. Ezeknek a fékuszat egyrészt
a varos altal rendelkezéslinkre bocsdjtott informacidk hataroztdk meg, masrészt a tobbszori
helyszini bejaras, illetve a forgalomszamldlasok alkalmdaval megejtett kiegészité szemlék sordn
altalunk tapasztaltak szolgaltattak.

Az ilyen médon dsszegy(jtott informacidkat az Atnézeti helyszinrajz — problématérkép c. 2.2. rajz
abrazolja. Jelen fejezetben az informdacidkat rendszerezett formaban bemutatjuk, az azokkal
kapcsolatos részletes kiértékelést, illetve javaslatokat azonban késébbi fejezetben ismertetjik,
kilon rajzi melléklettel ellatva.

Y4

3.1. A meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

A meglévs kerékparos létesitményeket az Atnézeti helyszinrajz — meglévd allapot c. 2.1. rajz
abrazolja. A varos teriletén tobb kerékparut, illetve egy szakaszon kerékparsav vezet, ezek egy része
mar régdta lGizemel. Szinte mindegyik szakasz nagyobb forgalmu kozut mentén vezet, a kerékparos
forgalmat levéve az uUtszakaszrél. llyen szempontbdl a varos jol ellatott, azonban az alacsonyabb
forgalmu, egyéb helyi kozutak mentén a kerékparos forgalom szempontjabol fontos — féleg
forgalomtechnikai — intézkedések egyel6re nem keriiltek bevezetésre.

Az alabbiakban roviden ismertetjik a meglévd kerékparos infrastruktura elemeket.

A Solt irdnyabdl, a Beszédes Jozsef hidon érkez6 gyalog-kerékparut

Az 52. sz. f6ut mentén, a hid déli oldalan vezet6 gyalog-kerékpdrut a varos teriletére érkezve a hid
toltésén vezet le a hid ala, és kot ki a Duna utcdra. A Duna utcdban kerékparos [étesitmény nem
csatlakozik a nyomvonal végéhez, azonban az utca kis forgalmu, kerékparosok tovabbkozlekedésére
alkalmas. Probléma, hogy amelyik kerékparos a belvdros felé kivan haladni, annak a hidfé
megkeriilésével, és egy emelkedd leklizdésével van csak lehet6sége a S6haz utcan keresztiil elérni
a Kossuth teret. A S6haz utcaban nem all rendelkezésre kerékpdaros infrastruktura.

A kerékpdrut kiemelt jelent6sséggel bir, hiszen az EuroVelo 6 Dunamenti kerékparos utvonal
fejlesztésének kijelolt nyomvonalan fekszik, azaz valdszind, hogy a jov6ében ennek a nemzetkozi
Utvonalnak a részét fogja képezni. Emiatt kiilondsen fontos, hogy a kerékparos Utvonal irdnydbdl a
belvaros konnyen megkozelithetd legyen.



Dunaféldvar Varos Tsz.: 006/21

kozlekedési koncepcio terve Koncepcioterv

1. kép: Gyalog-kerékparut érkezése a Duna feletti Beszédes Jozsef hidrol — fontos kerékparos elem

A kerékparut egy nagyon fontos, és jél hasznalhatd infrastruktura elem, az amentén elhelyezett
korlatok elég magasak, és jé kialakitasuak, igy biztonsagosnak is mondhatd. Az egyetlen

kifogasolhato részlet, hogy az oszlopok, és tartdszerkezeti elemek helyenként szikiiletet okoznak,
melyeket érdemes lenne a kerékparosok szamara jelezni.

2. kép: Veszélyes, kis sugaru iv a hid toltésérdl leérve
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A balesetveszélyt noveli, hogy a kis sugaru ivben gyalogosok is kdzlekednek, a hidra vezet6 1épcsé
irdnydba.

3. kép: Kijart gyalogos utvonal csatlakozasa a gyalog-kerékparutra

A Paksi utca — Kéri ut mentén vezetd gyalog-kerékparut

A Fehérvari utcatdl a 6. sz. fGutig vezets gyalog-kerékparut a kézelmultban feldjitasra kerilt. A
frissen készitett beton burkolat j6 minGségu, a helyszini szemlék alapjan a lakdk szivesen hasznaljak.
Problémat a meglévé kialakitassal kapcsolatban egyedil a szakasz végpontjai korili
jelzésrendszerrel kapcsolatosan lehet felvetni. A Fehérvari utca csomoépontja fel6l a gyalog-
kerékparut kezdetét és végét KRESZ-tabla nem jelzi. A 6. sz. f6ut csomdpontja fel6li végen a
létesitmény eleinte kerékparutként szerepel a KRESZ-tablan. A keresztezd utcak kerékpdros
atvezetéseinél ugyancsak hianyoznak a létesitményt jelz6 KRESZ-tablak.

Osszességében tehat elmondhatd, hogy a létesitmény minésége kivald, jelzésrendszere viszont hagy
kivannivalét maga utan.
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4. kép: A gyalog-kerékparut felujitott szakaszanak kezdete a Fehérvari utca fel6l.
A szakasz hivatalosan mar a Fehérvari utca csomépontjaban elkezdédik.

P

5. kép: A kerékparut kezdete a 6. sz. féut iranyabol. Itt kerékparatként jelzi a tabla.

A 6. sz. féut — Kéri ut csomdpontjanak kérnyéke

7 _

AKéri ut, és a 6. sz. f6ut csomdpontjaban az el6z6ekben bemutatott gyalog-kerékparut / kerékparut,

7 7

és a 6. sz. f6ut mentén, a csomoéponttdl Délre vezeté kerékparsavok taldlkoznak. A csomdépont
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terliletén az érkezd, és tovabbvezetd létesitmények tipusvaltasai, illetve atvezetései nincsenek
megoldva. A csomdpont teriiletén csak gyalogatkelGhelyek tizemelnek, kerékparos atvezetés nincs
kiépitve.

6. kép: A 6. sz. f6ut csomdpontjanak kornyezetében nem 6sszefiiggs a halézat.
létesitménytipusok valtasai, illetve tovabbvezetéseik sem praktikusan megoldottak.

7. kép: Nincs kerékparos atvezetés kialakitva, a gyalogossal egyiitt kell attolni

A 6. sz. f6ut mentén vezeté kerékparsavok

A f6ut mentén vezetd kerékparsavok a Kéri uttdl délre egészen a Kereszt utca — OMV kut térségéig
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vezetnek. Itt, a lakott terlilet hataran telepliléskapu jellegli, kozépszigettel elldtott savelhizas is
taldlhatd a f6uton, tehat létesitménytipus valasztas tekintetében teljes mértékben indokolt ettél a
ponttdl északiiranyban a kerékparsavok vezetése. A telepliléskaputdl Délre 6nallé kerékparut vezet
az autémosod Utcsatlakozdsaig. Az 6ndlld kerékparuat — kerékpdrsav tipusvaltds megolddsa nem a
legszerencsésebb, célszerl volna az atvezetést a kozépszigettel egybekotve kiépiteni.

A féuti kerékparsdv a varos tajékoztatasa szerint mar hosszu id6 ota lzemel, és feladatat jol,
biztonsagosan ellatja. A MUszaki Osztaly elmondasa szerint a kerékparosok zéme jdl, iranyhelyesen
haszndlja a savokat. A helyszini bejarasok alkalmaval mi is ezt tapasztaltuk, ugyanakkor lattunk ezzel
ellenkez6 hasznalatra is példat.

8. kép: Azért el6fordul a kerékparsav helytelen haszndlata is

Osszességében tehat elmondhatd, hogy a kerékparsavval ellatott szakasz rendeltetésszer(ien
Uzemel, problémat csak a szakasz végpontjainak kornyezetében, a csatlakozasok kialakitasanal
fedeztink fel. Meg kell jegyezni, hogy a szakaszt érint6 esetleges beavatkozdsok elvégzéséhez a
Magyar Kozut Tolna Megyei lgazgatdsaganak hozzajarulasara van szikség.

Az El6szallasi ut mentén futd gyalog-kerékparut

77 7

Ez a gyalog-kerékpdrut az El6szallasi ut mentén, a MOL kuttdl a 6. sz. f6ut csomdpontjan keresztil
egészen a Szent L6rinc utca melletti parkig vezet. A teljes szakaszrél elmondhatd, hogy burkolata
leromlott, szélessége a mai el6irdsok szerint mar nem megfeleld. A kerékparut feltjitdsa mellett a
jelzésrendszer felllvizsgalatat is indokoltnak tartjuk.

A nyugati végén a létesitmény gyalog-kerékparutként indul, azonban az Ut mentén lakdingatlanok
bejardi is taldlhatdak, ennek megfelel6en személyautdk kozlekedésére is szolgal.
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9. kép: gyalog-kerékparutat személyautdk is hasznaljak, teljesen indokoltan,
mégis, a KRESZ szerint szabalytalanul

A 6. sz. f6ut csomdpontjanak térségében a gyalog-kerékparut atvezetése nem megoldott, a
kerékpart a gyalogatkel6helyen tolni szlikséges.

10. kép: A fout el6tt a gyalog-kerékparut véget ér, majd a taloldalon ismét elkezd&dik.

A gyalog-kerékparutrél tehat Aaltaldnossdgban véve elmondhatd, hogy felljitast igényel, a
forgalomtechnikai elemek felllvizsgalataval, tervezésével kiegészitve. A kerékparit mentén az
drszelvény biztositasa, valamint egy helyen a keresztez§ ateresz tisztitasa, karbantartasa is indokolt.
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11. kép: A gyalog-kerékparut atvezetése a keresztezd Liszt Ferenc utcan

A Hunyadi parkig vezet6 kerékparut

Az 6. sz. f6ut mentén, a varos északi hatardnal kerékparut vezet, mely egy helyen a féutat is
keresztezi. A kerékparutrél elmondhatd, hogy megfelel6 allapotu, az atvezetés megfelel6 helyen, a
telepuléskapuként funkcionald kozépszigetnél kapott helyet, megfelel6 burkolati jelzéssel, sarga
villogéval ellatva. Kérdéses ugyanakkor ezen létesitmény esetében is, hogy 6nallé kerékparut, vagy
gyalog-kerékpdrut —e a besoroldsa, ugyanis ez helyszinenként valtozik.

Logikus dontés lenne a kerékparut meghosszabbitasa a Papirgyari ipari teriletig, mivel ez a terilet
a kerékparos haldzatba jelenleg nincs bekotve.

3.2 Hianyzo kerékpdrforgalmi létesitmények

Az el6z6 pontban kifejtettiik, hogy a meglévé kerékpdros létesitmények kapcsoléddasa milyen
problémakat vet fel. Ebben a pontban kitériink arra, hogy melyek azok a nyomvonalak, amelyeknek
a meglévé haldzatba torténd integraldsa sziikséges lehet.

Ezeket a nyomvonalakat alapvet8en az Onkorményzat, mint Megrendel6 igénye szerint vettiik fel a
vizsgalatba, de természetesen tervezdi szemmel is szelektaltunk, illetve attekintettiik a vdros
haldzatat.

A vizsgalat kés6bbi pontjdban ezeket az elemeket egyenként szemigyre vesszik, hogy
meghatdrozhassuk, milyen |étesitménytipus alakithatd ki rajtuk, amennyiben ez egyaltalan
lehetséges.
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A vizsgalt halézati elemeket az Atnézeti helyszinrajz — problématérkép c. 2.2. rajzon abrazoltuk. A
szakaszokat a kés6bbiekben sziikséges azonosithatdsag kedvéért sorszammal [attuk el.

3.3. Baleset veszélyét hordozo helyszinek

Ebben a kiildn pontban mutatjuk be azokat a helyszineket, amelyekaz Onkormanyzat tajékoztatasa
szerint kozlekedési konfliktushelyzeteket szoktak sziilni, tehat balesetveszélyesek, illetve amelyeket
mi a helyszinei bejardsaink alkalmaval annak itéltiink.

A Kéri ut 6. sz fouti csomdpontjatdl induld kezdeti, emelked6 szakasza

Ezen a szakaszon a Kéri Ut meglehet6sen szlk kialakitasu, burkolatszélessége kb. 4-4,5 m. A kezdeti,
hozzavet6legesen 200 m hosszu szakasza (a Plspok utca csatlakozdsaig) mindemellett erGsen
emelkedik. A problémat alapvet6en az okozza, hogy a kerékparral felfele kozleked6k emiatt csak
lassan, adott esetben a kerékparjukat tolva tudnak csak az uton kozlekedni. A keresztmetszeti
szélesség minddssze arra elegendd, hogy egy jarmi kikerilje a kerékparost, az utcan szembe
kozlekedd jarmlivek igy nehézkesen kozlekednek, a kerékparosok veszélyes helyzetbe kerilnek.
Szamukra nincs mas opcid, mint az uUtburkolaton leklizdeni az emelked6t, mivel a parhuzamos
gyalogjarda sz(ik, és arra atkelni nincs is igazan maod.

A helyszinen tapasztaltak szerint az utcan jelentds a kerékparos forgalom.

Az utca, mivel orszagos kozut (6229 j. ut), a Magyar Kozut kezelésében van, igy barmely tervezett
beavatkozas esetén a kezel6i hozzajaruldsuk sziikséges.

12. kép: A Kéri ut kezdeti szakasza emelkedds, sziik,
és gyakori rajta a kerékparos forgalom felfelé
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A Kossuth utca atmené forgalma

A Kossuth utca tulajdonképpen a belvaros legfGbb Gtvonala, amentén, fGleg a Béke téri csomdpont
felé kozeledve a belvarosi vendéglatdhelyek, és legfontosabb intézmények helyezkednek el (pl.
Templom, iskola, Varoshaza).

Ezen a szakaszon az Onkormanyzat tajékoztatdsa szerint, f6leg pénteken és vasarnap rendszerint
magas az athaladoé tranzitforgalom, melynek nagy részét kilfoldi munkdsok okozzak. llyenkor nem
ritka a gyorshajtds, mely a kornyéken kozlekedd gyalogosokat veszélynek teszi ki. A varos ezen okbol
kifolydlag az ut teljes hosszan 30 km/dra sebességkorlatozast vezetett be, illetve a szakaszon harom
helyen is forgalomcsillapitd kiiszObot épitett. Ezeken a helyeken a megengedett sebesség 20
km/dra, melyet fluoreszkaloé alapi KRESZ-tablak jeleznek. Ugyanakkor a probléma tovabbra is
fennall, tovabbi forgalomcsillapitd megolddsok vizsgdlata indokolt.

A javasolt beavatkozasokat aszerint kell mérlegelni, hogy a varos szeretné, ha ez a fontos Ut olyan
utcaképpel rendelkezne, mely belvarosias hangulatu varosképet ad, és lehetévé teszi, hogy a
kornyéken élék, illetve oda latogatdk kellemes kérnyezetben tolthessék el az idejiket.

13. kép: A Kossuth utca forgalomcsillapitasa:
3 helyen is 20 km/éra korlatozas sebességcsillapité kiiszébbel

Ezen a szakaszon tehat egy esztétikus megjelenés( forgalomcsillapitott utcakép kialakitdsa a cél.

Védelem nélkiili burkolt arokszakaszok

Féként a Kereszt utca mentén jellemzd, hogy az Utmenti csapadékviz vezet6 / tarozo arkok mentén
nem taldlhaté korlat.

Ez egyrészrél akkor okozhat balesetveszélyes helyzetet, mikor kerékpdrosok is kozlekednek az aton,
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és mikor a kozeled6 jarm( miatt lehuzédnak a padkara. Az utca burkolata megkdzelitéleg 6 m
szélességl, j0 mindségl, két szembe haladé személyautd szamara idedlis. Ugyanakkor nagyobb
forgalom esetén gyakran el6fordul, hogy parkold autdk mellett kell elhaladni, mikdzben az utcat
kerékpdrosok is hasznaljak.

Masrészrél a parkold autdbdl kiszalld utasok szamara is kockdzatot hordoz a korlat nélkdli kialakitas.

14. kép: Nyilt, burkolt arkok a Kereszt utca mentén.
Nagy forgalom esetén balesetveszélyes, fGleg a kerékparos kozleked6k szamara

A Pentelei ut — El6szallasi it csomoépontja

Ebben a csomdpontban az El6szallasi Ut — Kossuth utca Utvonal a folérendelt irdany, a Pentelei Gtroél
érkez6k els6bbségadasi kotelezettséggel rendelkeznek. Probléma, hogy az Utcsatlakozds
geometridja az els6bbségiviszonyokat nem hangsulyozza ki, félreértésekhez vezethet. Mindkét uton
jellemz6en nagy sebességgel kozlekednek a vezetdk, igy egy félreértés akar sulyos sériléssel is
jarhat.

7

15. kép: Az ElGszallasi ut — Pentelei it csomdpontja nagy kiterjedésti,
és nem elég hangsulyosak az els6bbségi viszonyok
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A fenti probléman tul a gyalogosok eljutasi Utjai sincsenek megfeleléen biztositva.

A SAhaz utca hid felé es6 végzbdése

Ezen a helyszinen a kétiranyu Séhaz utca forgalma nem hajthat fel a Beszédes Jozsef hidra. A
kotelez6 haladasi irany ideiglenes forgalomterelés-szerlien van kialakitva, és jelélve. A kialakitast
burkolati jelekkel, illetve tovabbi KRESZ-tdblakkal egyértelm(ibbé lehetséges tenni.

16. kép: A S6haz utca végzidése a hid irdnyaban. Forgalomtechnikai eszkdzékkel egyértelm(ibbé,
és biztonsagosabba lehet tenni a kialakitast.

7

A S6hdaz utca egyirdnyuva alakithatdsaganak vizsgdlata az anyag késébbi fejezetében a vizsgalat
targyat képezi.

3.4. A forgalomlefolyas problémai

Az Onkormanyzat kérésére kiilon foglalkozunk a S6haz utca — Mészaros utca — Béke tér — Kossuth
utca csomépontjanak vizsgalatdval. Az itt eléré célok tobb féle elvarast is megfogalmaznak: egyrészt
a Kossuth utca forgalmat lehetGleg csillapitani sziikséges, illetve a csomdpont terhelését is
csokkenteni volna idedlis. Mas részrél az Onkormanyzat tajékoztatdsa szerint a S6haz utcabdl érkezé
irdnybdl a csomoépontba a pénteki napokon érkez6k nagy szdma miatt ilyenkor gyakorta torlédds

alakul ki a csomépontban. A nagy forgalmat a hétvégére nyaralni indulé utazék okozzak.

A helyszini szemléink alkalmaval, illetve a forgalomszamlalas végzése kozben nekiink az a
benyomasunk alakult ki, hogy a csomépont jelenleg megfelel6 kapacitdssal miikodik, az 6sszes
érkez6 iranyra igaz az, hogy egy fazisndl hosszabb vdrakozasi id6t a kozlekedSk nem téltenek a
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csomépontban.

Az is igaz ugyanakkor, hogy a jelz6lampas forgalomiranyitds hosszas szemrevételezése alatt arrdl is
meggy6z8dhettiink, hogy a S6haz utcai, illetve a vele szemben |év8 Béke téri dgon csomdpontba
érkez6k a csomépontot nehezen hagyjak el. Ez azért van, mert mindkét iranybdl engedélyezett a
jobbra és a balra kanyarodas is, és a két ag egy fazisban, egyszerre kap szabad jelzést. igy aztdn nagy

az egymas utjat keresztez6 mozgdsok minden ilyen fazisban jelentkeznek, és nehézzé teszik a
csomépont Uritését.

A fenti képen éppen az lathatd, ahogyan a szabad jelzésre megkezdeném a balra kanyarodast, de
mivel a szembdl egyenesen érkezének els6bbséget kell adnom, a jelz6lampa kisvartatva pirosra
valtott. Tapasztalhatd, hogy telezdldes forgalomiranyitds mellett nehézkes a balra kanyarodas.
Kénnyen lehet, hogy péntekenként ez okozza a csomdponti agon a komolyabb torlédast.

A probléma lehetséges megoldasi lehet&ségeivel késébbi fejezetben foglalkozunk.

4. Forgalmi adatok, vizsgalatok, forgalomszamlalas eredményei

Annak érdekében, hogy a haldzaton a jelenlegi forgalomnagysdgokat megismerjik, a varos vizsgalat
szempontjabdl relevans csomoépontjaiban forgalomszamldldst végeztiink. A szdmlalas napja 2021.
szeptember 16-a volt. Azért ezt a napot valasztottuk, mert ekkor mar véget ért a nyari iskolasziinet,
igy a reggeli és délutani csucsforgalom az dltalanos esetben el6fordulé csicsokat mutathatta.
Szerencsénkre az id6jaras napos, kora Gszies volt, csapadék nélkil. Emiatt a mért kerékparos
forgalom értéke is a valésagnak leginkabb megfelel6 képet mutatta.

Ezen a ponton meg kell jegyezniink, hogy altalanosan elfogadott szakmai alapvetés az, hogy a mért
kerékparos forgalomnagysagok a valds kerékparos igényeket nem tikrozik vissza teljes mértékben.
Ennek oka az, hogy amennyiben az egyes kerékparos infrastruktira elemek nem, vagy csak csekély
szolgaltatasi szinvonalon allnak rendelkezésre, a kozlekedbk kisebb szdmban valasztjak kozlekedési
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eszkdznek a kerékpart, mivel a rendelkezésre all6 infrastruktiran nem érzik magukat biztonsagban,
illetve nem latjak elég kényelmesnek a kerékpdrozast. A mért értékek, és a valds igények kozott akar
egy nagysagrendnyi kiilonbség is lehet.

A forgalomszamlalds sordn a reggeli cstcsid6 a 7:00 és 8:00 kdzotti id6szakra adddott, mig délutdn
16:00 — 17:00 kozott jelentkezett a legnagyobb forgalom. A mért értékekb6l MOF értékeket
szamoltunk az alabbiaknak megfelelGen:

Az elhaladé jarmiveket az e-UT 02.01.22 (TU-05) Utligyi Mdszaki ElSirds alapjan négy
jarmikategdriaba sorolva szamldltuk meg. Ezek a jarm{ifajtak a kovetkez6k voltak:
- kerékpar (a kerékparforgalmat az egységjarmiiben kifejezett forgalomba nem szdmoljuk

bele)
- 1. jarmifajta: személygépkocsi (1,5 t raksulyig), mikrobusz, motorkerékpar
- 2. jarmdfajta: személygépkocsi utanfutdval, kis és konnyl tehergépkocsi (3,4 t raksulyig),
kozepes tehergépkocsi (5,9 t raksulyig), autébusz
- 3. jarmifajta: nehéz tehergépkocsi (6,0 t raksulytdl), potkocsis tehergépkocsi, nyerges
vontatd, kamion, domper, traktor, egyéb nehéz jarm, csuklds autdbusz)
Az egyes jarmlfajtdknal alkalmazott szorzotényez6 a forgalomnagysag egységjarmiiben torténd
kifejezéséhez:
- 1. jarmifajta: 1,0
- 2.jarmfajta: 1,4
- 3.jarmifajta: 2,3
Az igy elSallt mértékadd Sraforgalom értékeket dtszamoltuk ANF, vagyis Atlagos Napi Forgalom
értékekre, melyek alapjan az egyes csomdpontokba futd Utszakaszokon jelentkez6 keresztmetszeti
forgalmat kifejezhetjiik. Az egyes keresztmetszeti forgalmakat az Atnézeti helyszinrajz — meglévé
allapot c. 2.1. rajzon tlintettiik fel az aldbbiak szerint:

- ANF érték sarga alapon: kerékparos keresztmetszeti forgalomnagysag, szamolt, jarm(i/nap
- ANF érték zold alapon: keresztmetszeti forgalomnagysag, szamolt, egységjarm(/nap
- ANF érték kék alapon: keresztmetszeti forgalomnagysag, adatbazisbdl, egységjarm(i/nap

A kék értékek tehat az orszagos kozutakra vonatkoznak, melyek ANF értékeit a kezel6 Magyar Kozut
vonatkozo adattarabdl kerestiik ki (KIRA).

Az egyes vizsgalt szakaszokra vonatkozé forgalomnagysdgok ismerete alapvet6 fontossagu, mivel ez
az egyik alapja a megfelelS kerékparos létesitmény tipus kivalasztasanak.
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5. A kerékparos infrastruktura fejlesztési lehetGségei

A szerz6déses feladatnak, és a Megrendel§ altal meghatarozott diszpozicionak megfeleléen jelen
koncepcid egyik f6 célja a kerékparos haldzat fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata, és ezaltal
javaslatok megfogalmazasa. A kerékparos infrastruktira fejlesztési lehet&ségeit alapvetéen két
csoportra oszthatjuk: A meglévé kerékpdros halézati elemek fejlesztésére, feliilvizsgalatara, illetve
a kialakithato uj kerékparforgalmi lIétesitmények kialakitasara.

ElGbbi csoport, vagyis a meglévé elemek fellilvizsgalata kevésbé tolt be hangsulyos szerepet a
koncepcid tervezésében, ennek ellenére roviden kitériink ra. Kifejezetten a meglévé haldzatok
feltlvizsgalataval a Forgalmi Rend Felilvizsgdlat nevi dokumentumtipus hivatott foglalkozni.

Az uUjonnan kialakithatd kerékparforgalmi haldzati elemek jelen koncepcidterv szerves részét
képezik, ezért ebben a fejezetben bdévebben is bemutatjuk a lehetGségeket. Minden egyes
lehetséges Utvonalon javaslatot teszlink a |étesitmény tipusara is, feltiintetve azok hozzavetéleges
hosszat is.

Ezen a ponton ugyanakkor meg kell jegyezniink, hogy a feladatnak nem képezi részét pontos
tanulmanyterv készitése, és erre jelen megbizas keretében nincs is lehetGséglink. Az egyes
szakaszokon kialakithatd tipusok pontos vizsgalatdhoz tovabbi adatokra van sziikség, ugy mint
k6zmuUadatok, és geodéziai felmérés. A tervezhetd tipusok megallapitdasdhoz ugyanakkor biztos
tampontot nyujt a helyszin ismerete, valamint az elvégzett forgalomszamlalasok nyujtotta adatok.

Kifejezetten kerékparos létesitmények fejlesztésével a Kerékparforgalmi Haldzati Terv megnevezési
dokumentumtipus hivatott foglalkozni.

A meglévé allapot bemutatasanal (3.1. fejezet) mar érintettiik a kerékparos haldzat egyes elemeit,
azokat roviden bemutattuk, az azokkal kapcsolatosan feltart problémadkat feltartuk, ismertettik.

A meglévé kerékparos létesitményeket az Atnézeti helyszinrajz — meglévé allapot c. 2.1. rajz
abrazolja. Jelen fejezetben a mar megismert problémdkra reagald, elvégezhetd javaslatokat
mutatjuk be roviden, a 3.1. fejezethez hasonlé terjedelemben megfogalmazva.

A Solt iranyabdl, a Beszédes Jozsef hidon érkezé gyalog-kerékparut

A gyalog-kerékparut terv szerint az EuroVelo 6 kerékpdros uUtvonal része lesz a kdzeljovSben. llyen
szempontbdl kiilonosen fontos, hogy Dunafdldvar varosat felflizze, bekosse a népszer(, orszagokon
ativeld kerékpdaros turautvonalba. Ennek kérdéskorével részletesen kés6bbi pontban foglalkozunk.

Fejlesztési lehet6ségek:

- Alétesitmény Duna utcai végz6désénél folytatas tovabbi kerékparos létesitménnyel a varos
felé. Ezt kerékparos dutiranyjelzéssel is jeldlni, a belvaroshoz valé eljutdsi utvonalon
megerdsiteni.

- Ahidon vezetett szakaszon a pontszer(i sz(ikileteknél a kerékparosok figyelmének felhivasa,
a szlikiiletek forgalomtechnikai / egyéb jelzése.
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18. kép: Novelhetné a biztonsagot példaul a kozvilagitasi oszlop feltling szinlire festése

- A toltésen vezetett szakasz végén a veszélyes, kis sugaru iv, illetve a gyalogosok
megjelenésének eldjelzése.

A Paksi utca — Kéri ut mentén vezetd gyalog-kerékparut

A Fehérvari utcatol a 6. sz. féutig vezet6 gyalog-kerékparut a kozelmultban feldjitasra kerilt. A
frissen készitett beton burkolat j6 min&ségu, a helyszini szemlék alapjan a lakdk szivesen hasznaljak.

Fejlesztési lehet6ségek:

- Az egyes szakaszokon a létesitmény eleje / vége jelzés KRESZ-tablaval, annak megfelelGen,
hogy 6nallé, vagy gyalog-kerékparutként keriilt-e kijelolésre. A jelzés a keresztez6 utcak
torkolatdnal is kihelyezendé.

P

19. kép: A keresztezd utcsatlakozasoknal a Iétesitményt jelz6 KRESZ-tablak kihelyezése indokolt.
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A 6. sz. fout — Kéri ut csomopontjanak kornyéke

A Kéri at, és a 6. sz. f6ut csomdpontjaban gyalog-kerékparut / kerékparut, és a 6. sz. f6ut mentén, a
csoméponttol Délre vezet6 kerékpdrsavok talalkoznak. A csomépont terliletén az atvezetések
nincsenek megoldva.

Fejlesztési lehet6ségek:

- A 6. sz. f6ut csomdpontjdban az 0Osszesen harom irdnybdl érkezé kerékpdros
létesitményekhez tartozd atvezetések kialakitdsa a gyalogatkel6helyek mellett.
- Acsomodpontban taldlkozé kerékparos létesitmények tipusvaltasainak kialakitasa / kiépitése.
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A 6. sz. fout mentén vezeto kerékparsavok

Af6ut mentén kerékparsavok a Kéri uttél délre a Kereszt utca— OMV kit térségéig vezetnek. A lakott
terllet hataratdl Délre kerékparutként folytatddik a nyomvonal.

Fejlesztési lehetGségek:

- Akerékparut végzédéseként, kerékparsavok kezdeteként funkcionald kerékparos atvezetést
célszer( volna a kozépszigeten atvezetve kialakitani.
- Akerékparsavok helyes és biztonsadgos hasznalatardl sz6l6 tajékoztatas.

Az ElGszallasi ut mentén futd gyalog-kerékparut

A gyalog-kerékparut az ElGszallasi ut mentén, a MOL kuttdl a 6. sz. f6ut csomodpontjan keresztiil a
Szent LGrinc utca melletti parkig vezet. A létesitmény burkolatanak minGsége, és szélessége
kivannivalét hagy maga utan.

Az északi végét az ott lakok lakdutcaként, személygépjarm behajtassal hasznaljak.
Fejlesztési lehet6ségek:

- Agyalog-kerékparut teljes felljitasa. A szakasz mentén a vizelvezetés mikodését is érdemes
volna felllvizsgdlni, a feldjitassal érinteni.
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20. kép: A vizelvezet6 rendszer feliilvizsgalata is indokolt.

- A kerékpdros utvonal forgalomtechnikai jelzésrendszerének felllvizsgalata, forgalmi rend
modositdsa.

A Hunyadi parkig vezetd kerékparut

Az 6. sz. f6ut mentén, a varos északi hataranal vezet6é kerékparat jé allapotu, fontos haldzati

7 7

szerepet tolt be. A féuti keresztezése biztonsagosan kialakitott.

Fejlesztési lehet6ségek:

- Alétesitmény tipusanak szakaszos tisztdzdsa, az ahhoz tartozé KRESZ-tdblak kihelyezése.

A létesitmény meghosszabbitdsa a féut keleti oldalan a Papirgyari bekotéutig, igy a
telepulésrész kerékparos kiszolgdldsa.

Jelen koncepcidterv egyik f6 célja - a Megrendel6 igényének megfelel6en -, hogy a meglévé
kerékparos halézat bévitésének lehetGségeit megvizsgdlja, és feltdrja. Ezeket a lehetdségeket a
szbéba jov6 kerékparozhatd szakaszok vizsgdlataval, szakaszrél szakaszra, ebben a fejezetben pontrdl
pontra mutatjuk be.

A vizsgdlat a helyszini szemlékre, az ott késziilt fényképekre és videofelvételekre épit. A helyszinen
mért forgalom nagysaganak ismeretében, az aktualis Utlgyi muszaki el6irds haszndlataval lehet
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meghatarozni, hogy mely kerékparozhatd létesitménytipus elhelyezése / kiépitése lehetséges, és
javasolhaté az adott szakaszon.

A kovetkez6kben tehdt irdnyadd javaslatot tesziink a fejlesztések maddjara, el6szor az EuroVelo
utvonal hdldzati kapcsolatait illetéen, majd a tobbi lehetséges elem vonatkozasaban.

5.1. A tavlati EuroVelo6 kerékpdros utvonal bekétése a belvarosba

Ez a kerékparforgalmi haldzat fejleszthet6ségének elsd, és alapvetS pontja. Mivel a jelenlegi tervek
szerint az EuroVelo 6 kerékpdros Utvonal az 52. sz. f6ut mentén, Keletrdl el fogja érni a varost, annak
bekotése, bekothetbsége alapvets fontossaggal bir.

A bevezet6ben is emlitettek szerint az EuroVelo 6 kerékparos utvonal tervezett nyomvonaldval
kapcsolatosan a ,Bringdzni EImény! — Kerékpdros Fejlesztési Program — Hivatasforgalmi halézatba
illeszthets kerékparutak fejlesztésének el6készitése” cimu, Pej Kdlman (Tandem Mérnokiroda Kft.)
nevéhez fiz6d6, interneten is fellelheté dokumentumot tekintettiik mérvaddnak.

Az alabbi kivagat az idézett dokumentumbdl meghatarozza a kerékparos utvonal nyomvonalat:

Kivalasztott nyomvonal

M8 HiD ES DUNAFOLDVAR KOZOTTI
2. SZAKASZ

* EV6 nyomvonal
az MB8-hid alatt atvezetve az arvizvédelmi toltésen vezet
Apostagig, onhnan tovabb kisforgalmu kozuton
Dunaegyhazaig. Dunaegyhazatdl Soltig o©nalld kerékparut
épitendd, ami a Dunaféldvari hidrol lejové meglévd
kerékparithoz csatlakozik.

» Kiegészito nyomvonal
Ezen a szakaszon nem létesiil.

21. kép: Az EV6 nemzetkozi kerékparos utvonal terv szerint a
Beszédes Jozsef hidrol érkezve éri el Dunafdldvar varosat

A varos teleplilésszerkezeti tervét tanulmanyozva erre utalé vonalakat nem talaltunk, ebben az
anyagban az EuroVelo 6 utvonal a Kossuth utcdn érkezik a belvarosba. A Beszédes Jézsef hidon
eszerint a terv szerint a Bugacpusztahdza — Solt — Dunaféldvar K6zép-Magyarorszagi kerékparut éri
el a varost. Az Utvonal orszagos kerékparut torzshalézati elem.
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Mindemellett, mint mar irtuk, az EV6 tervezett nyomvonaldval kapcsolatosan a Kerékpdros
Fejlesztési Program dokumentumat tekintjiik hivatalosnak. Az Onkormanyzat Mdszaki Osztalya is
ezt a tervet tekinti alapnak, a csatlakozast ehhez a nyomvonalhoz kéri tervezni.

A meglévé létesitmény jelenleg a hidrol leérkez6 gyalog-kerékparatként a Duna utcaig vezet.

Jelen koncepcidtervben a halézati kapcsolati lehetGségeket mutatjuk be. Az egyes lehetGségek a
legegyszerlbb, csekély beavatkozast igényl6 megoldastdl a legnehezebben kivitelezhet6 valtozatig
igen valtozatos képet mutatnak. Az altalunk elvben megvaldsithaténak vélt, vagy legaldbbis
vizsgdlanddnak tartott valtozatokat a 2.3. és a 2.4 atnézeti helyszinrajzokon is dbrazoltuk, (utébbin
kiilon csak az EuroVelo bekotéseire koncentralva) kiilon jelkulccsal, és szakaszelnevezéssel ellatva,
az aldbbiak szerint:

- EV6-1 vdltozat: Ebben a valtozatban a toltésrdl érkezd létesitmény a Duna utcan jobbra,

kerékpdros nyomkijeloléssel vezet a piactérig. A piac mellett lehetséges rovid kerékparut
szakasz kiépitése a korforgalom Vak Bottyan téri agdig. Innen a korforgalmon keresztiil, és a
Mészaros utcat felhasznalva vezethetne a nyomvonal a tervezett belvarosi kerékparutig.

- EV6-2 valtozat: A korforgalomig az el6z6 vialtozathoz hasonldan vezetne, onnan a

korforgalom Vak Bottyan téri 4gon atvezetve tovabbra is kerékpdarutként vezethet az 52. sz.
féut keleti oldalan. A lakott tertilet hataranal alakithatoé ki optimalisan atvezetés, mely utén
tovabbra is 6nallé kerékparutként juthatna el az autdbusz pdlyaudvar teriletéig. Onnan
leginkabb a Reiter utcadn volna érdemes a nyomvonalat a Paksi utcaig vezetni.

- EV6-3 valtozat: A toltésrdl leérve a kerékparos nyomkijeldlés a Duna utcan balra, a hidfé ala

vezet, majd onnan a S6haz utca egyirdnyu szakaszan jut fel a kétirdnyu szakaszig. A Séhaz
utca mentén kerékparos nyomkijeldlésként / kerékparsavként vezethet a nyomvonal a Béke
térre, ahol a tervezett kerékpdruthoz csatlakozhat, a csomépont Mészaros utcai agan
torténd atvezetés utan.

- EV6-4valtozat: A hidf6 alatti teriiletig az el6z6 valtozattal megegyezGen jut el, innen azonban

tovabbhalad a Rakdczi utcdig. A Rakoczi utcdn kerékparos nyomkijeloléssel jut el a
Polgarmesteri hivatalig, onnan a parkon keresztil gyalog-kerékparutként, két csoméponti
agat érint6 atvezetéssel jut el a Béke térre tervezett kerékpdrut szakaszig.

- EV6-5 valtozat: Ebben a véltozatban azt feltételezziik, hogy a kerékparut Solt irdnyabdl a

Beszédes Jozsef hid északi oldaldn érkezik. Ebben az esetben a nyomvonal a S6haz utca
mentén egyenesen a Béke térre juthat. Ez csak elméleti megoldds, megvaldsulasahoz egyéb
korilmények létrejotte is szlikséges.

Az Osszehasonlithatdsag kedvéért mindegyik valtozatot ugy tekintjik, hogy a tervezett belvarosi
kerékparut szakaszt sziikséges elérnie. Az egyes valtozatok megvaldsithatosaganak részletes
vizsgdlata jelen koncepciénak nem targya, arra kilon dontésel6készit6 / megvaldsithatdsagi
tanulmanyt sziikséges késziteni. Ugyanakkor a megvaldsithatdsag feltételeit, és hozzavetbleges,
nagysagrendi koltségvonzatait ezen a szinten is meg tudjuk kézeliteni, ennek részletes kifejtését az
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alabbiakban mutatjuk be.

Az egyes valtozatok bemutatdsa végén roviden értékellink, az el6nydk és hatrdnyok bemutatdsa
altal.

5.1.1. EV6-1 vdltozat

A Duna utca csatlakozasanal az utirdnyjelzés az EuroVelo6 Utvonala mellett Dunafdéldvar Centrum
irdnyat is feltlintetheti, jobbra mutaté iranyban.

22. kép: A gyalog-kerékparut torkolata a Duna utcanal. Kerékparos utiranyjelzés kihelyezése sziikséges.

A kerékpdros nyomkijel6lés a Duna utcan lehetséges, mivel az Ut forgalma kell6en alacsony. A
burkolat szélessége, és min6sége megfelel6 a kerékparos kozlekedés szdmara. Az EuroVelo 6
utvonala a tervek szerint ezen az utcdn halad.
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23. kép: A Duna utca a piac iranyaba nézve. Kerékparos nyomkijeloléshez minden feltétel adott.

A nyomvonal a piactér mellett, a kozelmultban épitett utcdn majdnem a korforgalomig vezethet.
Burkolata kivalé min6ség(, csak a kerékparos piktogramokat sziikséges elhelyezni rajta.

24. kép: A piac melletti ut kivaléan alkalmas kerékparos kézlekedésre.

A piac mellett, illetve a korforgalom hidfel6li dgan atvezetve érheti el a kerékparat a Mészaros utcat,
melyen a nyomvonalnak tovabb kell vezetnie. Az utca mentén kerékparut, illetve gyalog-kerékparut
kialakitasa keresztmetszetileg nem lehetséges, mivel az ttteriilet keskeny, a gyalogjarda helyenként

mar jelen allapotdban is sz(ikos. A jarda és az Utpdlya szintje kdzott a meglévé allapotban is jelentds
szintk(ilonbségek vannak.
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25. kép: Mészaros utca képe a varos feldl. Latszik, hogy keresztmetszete szlik,
és nagy szintkiilonbségek is vannak.

A nyomvonal esetében tehat azt kell megvizsgdlni, hogy az utca burkolatan, kerékparos
nyomkijeloléssel vezethet6-e a kerékparos utvonal. A koérforgalom felél 7,5 tonnas sulykorlatozé
tabla van kihelyezve, igy nehézforgalom nem jelentkezik, azonban a személygépjarmd{ nagysaga a
6000 E/nap értéket kozeliti az Utszakaszon. Ez a magas érték semmiképpen sem teszi kényelmessé
a kerékpdarosok szdmara a forgalomban haladast. A vonatkozé utligyi mUiszaki elGirds alapjan az
utcdn jelen allapotaban, ekkora forgalom mellett nem jelolhet ki kerékparos nyom, a kerékparral
kozleked6k szamara kerékpdarsav kialakitdsa szlikséges. Mint azt mar megallapitottuk, ez a
keresztmetszeti adottsdgok miatt nem lehetséges, igy lehet6ségként még az utca
forgalomcsillapitasa mertl fel. 30 km/déra sebességkorlatozas, illetve egyéb forgalomcsillapitasi

intézkedések bevezetése mellett lehet&ség adddik az utcan kerékpdros nyomkijeldlést alkalmazni.

El&nyok:

- Rovid, a belvarost gyorsan eléri.
- Kevés utépitési beavatkozas sziikséges a megvaldsitdsahoz.

Hatranyok:

- A Mészaros utcai szakasz a kerékparosok szamdara még forgalomcsillapitdsi beavatkozdsok
megléte mellett sem komfortos, és biztonsagos. A szakasz kerékpdrossa kijeldlése a kdzuti
forgalom lefolyasat jelent6s mértékben zavarng, és rontana.

5.1.2. EV6-2 valtozat

e

Ez a véltozat a piac mellett vezet6 utig az EV6-1 valtozattal megegyezd. A piac mellett azonban
ebben a véltozatban a kerékparut szakasz a Vak Bottyan téri korforgalom dagra vezethet. Itt jelen
allapotban is megfigyelhet6 kerékparos kozlekedés.
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26. kép: A piac mellett a kerékparut a korforgalmi agba csatlakozhat be.
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Az atvezetés utdn 6nallé kerékparut vezethet a nemrég nyitott toltéallomas, majd az 52. sz. féut
mellett, déliirdnyba, a lakott terllet hatdranak kérnyezetéig. Ezen a szakaszon a kerékparutat a féut
toltésének szélesitésével, jelent6s mértékd toltés-, és tamfalépitéssel lehetséges kialakitani. A lakott
terllet végét jelz6 tabla, illetve a sebességmérd kapu térségében érdemes kerékparos atvezetést

kialakitani, telepuléskapu jellegli kozépsziget, és a hozza tartozé forgalomtechnikai berendezések
alkalmazasaval.

27. kép: Az atvezetés kiépitésének lehetséges helye az 52. sz. féuton.
Eddig a pontig, valamint ezutan is toltésen vezethet kerékparut.

Az atvezetést kovetben a kerékparut egészen a buszpalyaudvarig vezethet. Ennek kialakitasa
ugyancsak jelentés mértékd foldmunkavégzéssel jarna. Az autdbusz palyaudvar mellett elhaladva a
kerékparut a Reiter kozt érheti el, ezen a rovid Utszakaszon mar nem sziikséges épitési beavatkozas.
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El6nyok:

- Kényelmes, és biztonsagos megkozelitést tesz lehetbvé.

Hatranyok:

- Hosszu utvonal, a kerékparosban azt az érzetet keltheti, hogy nem jé iranyban halad a
belvaros felé.

- Jelent6s mérték(i anyagi befektetést igényel a nagy mérték(i utépitési beavatkozasok okan.

- Terlletszerzést, illetve egyéb hosszadalmas, és er6forrasigények procedurakat tesz
szikségessé.

5.1.3. EV6-3 vdltozat

Ebben a valtozatban a gyalog-kerékparut Duna utcai torkolatatdl balra folytatédik a nyomvonal,
tehat a csatlakozasnal a kerékparos utiranyjelzés jobbra az EV6 uUtvonalat fogja jelezni, balra pedig
Dunaféldvar Centrumnak kell szerepelnie. Az utca forgalma kell6en alacsony, burkolata pedig
elegendden széles ahhoz, hogy nyomkijel6lés / utiranyjelzés segitségével haladjon a kerékparos.

28. kép: A Duna utca hidfé alatti szakaszanal fontos, hogy az utiranyjelz6 tablak,
és a burkolati jelek megfelelGen iranyitsak a kerékparos kozlekedSket

A hidfé alatti terileten a megfelel6 irdnyba fordulas utdn a S6haz utca egyirdnyu, erésen emelkedé
szakaszan haladhatnak a kerékparosok, tovabbra is nyomkijelolés segitségével. A Séhaz utca
kétirdnyu szakaszan a kerékparos forgalmat a kovetkezdk szerint lehet vezetni:

Mivel az utca forgalma 2000 E/nap korili, a jelenleg érvényben lévé 50 km/d6ra megengedett
sebesség mellett is engedhetd az utcaban a vegyes kerékparos — gépjarmu forgalom. Mindemellett
ezen valtozat kialakitasa esetén javasoljuk az alabbiakat figyelembe venni:
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Amennyiben a kerékpdrosokat a gépjarm(i forgalommal kéz6s savban / fellleten kivanjuk
vezetni, fontos, hogy a két jarm(ikategodria sebessége kozelitsen egymashoz, igy javasolt a 30
km/d6ras sebességkorlatozas bevezetése.

A S6haz utca kétiranyu szakaszat két tovabbi részre lehet osztani: a szélesebb, emelkedds,
parhuzamos parkoldsavokkal rendelkezs szakaszra, mely felfelé a Templom utcdig tart, és az
azt kovetd, szlikebb szakaszra, mely a Béke téri jelz6lampds csomdpontig vezet. Utdbbi
esetében valasztdsi lehetdség nincs a kerékparosok vezetését illetéen (a ~ 7,00 m széles
burkolat mellett a jarda helyenként a minimalis, 1,50 m szélességl), elGbbinél viszont
lehet&ség van a széles burkolat Ujraosztasara. Ez azt jelenti, hogy kialakithaté kerékparsav,
az amugy is ritkdsan igénybevett parkolésavok rovdsara. Emelked6s szakaszon indokolt
legaldbb az emelked6 iranyban kerékparsavot kialakitani, mivel itt a kerékpdarosok
lelassulnak, jobban akadalyozzak a gépjarmu forgalmat.

Megfontolandd a S6hdaz utca egyiranyusitdsa a Templom utca — Béke tér szakaszon. Ezzel a
kérdéskorrel késébbi fejezetben foglalkozunk részletesebben, ugyanakkor itt meg kell
jegyezni, hogy amennyiben ez megvaldsul, kerékpdrsav mindkét irdnyban, az utca teljes

hosszan kijeldlhetd, és megvaldsithato.

29. kép: A S6haz utca emelkedds szakaszan lehet6ség adddik kerékparsavok kialakitasara
a meglévd burkolat Gjraosztasa altal
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30. kép: Az utca Béke tér felGli szakasza keresztmetszetileg besz(ikiil, a gyalogos jarda is éppen csak, hogy elfér.

Végil a nyomvonal a Mészaros utca csatlakozasanal kialakitott kerékparos atvezetéssel érhetné el
a tervezett kerékparut szakaszt.

El&nyok:
- Rovid utvonal, minimalis épitési beavatkozds igényével.
Hatranyok:

- Az utiranyjelzés bonyodalmas, a befelé irdny kiilonbozik a visszafelé irany utjatol.

- Ahidf6 aldl er6s emelkedd vezet felfelé.

- A S6haz utca szlk szakaszan a gépkocsiforgalom mellett kerékpdrozni kevésbé kellemes,
ezen a szakaszon a kerékparos forgalom szétvalasztasa nem megoldhato.

5.1.4. EV6-4 valtozat

Ez a vdltozat a hidfé alatti teriiletig az el6z6vel megegyezd. A hidfé utan a Duna utcan egészen a
Rakdczi utcaig vezet a kerékparos nyomkijelolés.

A Rakéczi utcan a gépjarm(i forgalom csekély, az utcaban nagyrészt 20 km/dra sebességkorlatozas
van érvényben, tehdat a kerékparos forgalom fogadasdra ilyen szempontbdl tokéletesen alkalmas.
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31. kép: A Rakdczi utcan 20 km/6ras sebességkorlatozas van érvényben.
Kerékparosok szamara meredek szakasza is van, de cserébe koézel vezet a varhoz is.

Problémat okoz ugyanakkor egyrészt, hogy a kezdeti, emelked6s szakaszon a burkolatszélesség kicsi,
és két agressziv sebességcsillapitd elem is taldlhaté rajta, masrészt pedig a kovet6 szakaszon az,
hogy a burkolat kockaké feliilete a kerékparosok szempontjabdl nem praktikus, kényelmetlen
razkodast okoz.

32. kép: A Rdakéczi utca emelked6 szakaszan nagyot dob a ,,fekvérendér”

A nyomvonal a torténelmi belvarosban vezet, és a Polgarmesteri Hivatal mellett ér ki a Kossuth
utcdhoz.
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33. kép: A Rakdczi utca csatlakozasa a Polgarmestri Hivatalnal.
A burkolat razés, viszont a varos egyik legszebb részén vezet.

A jelz6lampas csomoponthoz rovid kerékparut szakasz vezethet, megkeriilve a geodétak szobrat,
majd két csomoéponti dgat keresztezve érheti el a tervezett kerékparutat.

34. kép: Ezen a két csomdponti agon volna sziikséges kerékparos atvezetést kialakitani.

El&nyok:

Az utvonal a torténelmi bevaroson vezet keresztil, gyonyorld kornyezetben, szamos
turisztikai attrakciot felflizve, és bekotve.

Nem jar tulzottan nagy mértékd épitési beavatkozassal. Bar a Rakdczi utca burkolatat

lehetbség szerint atépiteni szlikséges lehet, ez nem okvetleniil sziikséges a kerékparosok
vezetéséhez.

Hatranyok:

- Emelked6s szakaszt tartalmaz, sz(ik burkolaton.
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- A nagykockaké burkolatot javasolt uUjrarakni — esetleg vagott felével felfelé forditva,
maskilonben razkodast okoz a kerékparosoknak.

5.1.5. EV6-5 valtozat

Szigortan elméleti sikon létez6 véltozat, a megvaldsitasdahoz az sziikséges, hogy az EuroVelo 6
kerékpdros utvonal ne a meglévd, jelenleg a hid déli oldaldn vezet6 gyalog-kerékparutat hasznalja
fel, hanem atkeriljon az északi oldalra.

Amennyiben ez lehetségessé valik, a nyomvonal bekotése a belvarosba konnyebben megvaldsulhat,
illetve akdr maga az EV6 is atvezethet rajta. Ebben az esetben a nyomvonal a hidrél régton a S6haz
utcara vezethet. A S6haz utcdn az EV6-3 valtozatban mar kifejtettek szerint lehetséges vezetni az
utvonalat.

35. kép: A hidrél leérkezve a nyomvonal egybdl rahajthatna a S6haz utcara
—amennyiben az az északi oldalon érkezik

El&nyok:

- Alegrovidebb utvonal, nem igényel épitési beavatkozast.
- Nem csak bekéti az EuroVelo 6 nyomvonalat, hanem be is viszi azt a belvarosba.

Hatranyok:

- Nem valdszind, hogy adottak lesznek hozza a feltételek

Osszegzés

Az EV6-5 megvaldsithatdsaga csak és kizardlag a kialakuld korGlményeken mulik, melyek
valdszinlisége amugy is rendkivil alacsony, igy ezt a valtozatot az értékelésbél kihagyjuk.
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A maradék valtozatok koziil utolsé helyre az EV6-1 véltozatot helyezzik, mivel a Mészaros utcai
szakaszt nem tartjuk kedvez6 kialakitdasnak. Tulsagosan kényelmetlen a kerékpdrosok, f6leg a
turdzo, kisgyerekes csoportok szamara. A kozut forgalmanak lefolydsara is kedvez6tlen hatdssal
lenne.

Harmadik helyre az EV6-2 valtozatot soroljuk, mert bar ez j6 megoldast ad, épitési koltsége tobb
nagysagrenddel meghaladja az 6sszes tobbi valtozat koltségét.

A két legoptimalisabb valtozat az EV6-3 és EV6-4 nyomvonalak. Ezek kis mérték{ beavatkozassal és
anyagi raforditassal biztositjak az eljutdst a belvarosba. A kett6 kozil, mivel alapvet6en turadtvonal
bekotésrdl van szo, inkdbb a 4. valtozatot ajanljuk, mivel az a varos nevezetességei mentén haladhat,
a turdzok a lehetd legkozelebb keriilhetnek a varhoz, illetve az abban taldlhaté étteremhez is. A
Séhaz utcai nyomvonal viszont a lehet6 legdirektebb elérést biztositja a Béke térhez, a belvarosi
célpontok pedig ehhez is kell6en kozel helyezkednek el. Amennyiben a Varos torekvései a S6haz
utca forgalomcsillapitasat is tartalmazzak, ez a vdltozat lehet a legkedvez6bb, azonban ehhez
szikség van a Templom utca — Béke tér szakasz valamely iranyu egyirdnyusitasara.

5.2. A hidanyzo kerékparforgalmi elemek kialakithatosagdnak vizsgdlata

A kovetkez6 alpontokban az egyes hianyzd kerékparforgalmi haldzati elemek kialakithatdsagat
vizsgaljuk, és amennyiben lehetséges, javaslatot adunk a |étesitmény tipusara vonatkozdan. A 2.3.
atnézeti helyszinrajzon az egyes szakaszok, és alszakaszok bemutatasra keriilnek, a megjelenitett
tervezett beavatkozasok mindig a javasolt lehet6ségek koziul a legnagyobb volumen(
beavatkozassal jarét dbrazoljak.

5.2.1. 1. szakasz: Duna utca, S6haz utca

Ez a szakasz az el6z6 pontban targyaltak alapjan az EuroVelo 6 tervezett nyomvonala bekotésének
egyik lehetséges eleme. A sziikséges mélységben ennek kialakithatésagat az el6z6ekben mar
bemutattuk, de dsszefoglalasként a lehet&ségeket, javaslatokat roviden 6sszefoglaljuk:
Amennyiben kerékparos hdalézati elemeket akarunk a szakaszon kialakitani, azt az aldbbiak szerint
tehetjik:

- 1.A szakasz: Kerékparos nyomkijel6lés a Duna utcdn és a Sohaz utca fel-, és lehajtéd
szakaszain. Utiranyjelzéssel, dsszesen mintegy 300 méter hosszon.

- 1.Bszakasz: Kerékparsav kijel6lése a S6haz utcan. Vagy csak emelkedd iranyban a szdkiiletig,
vagy egyiranyUsitds esetén a teljes szakaszon, mindkét irdnyban. Osszesen mintegy 250 m
hosszon. A szakasz végén kerékparos atvezetés kiépitése sziikséges.
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5.2.2. 2. szakasz: Kossuth Lajos utca

Az ezen a belvarosi szakaszon jelentkezd problémakat, és a fenndllé helyzetet a 3. fejezetben
ismertettik. Az Utszakasz integrdldsat a kerékpdros hdlézatba ugy kell megoldani, hogy az az
ismertetett problémadkra is megolddst nyujtson, illetve a probléma megoldasa mellett a kialakitasara
lehet6ség nyiljon.

A forgalomcsillapitas lehetGségeit a kovetkez6 fejezetben ismertetjik, igy a Kossuth utcara is ekkor
fogunk részletesen kitérni, ugyanakkor azt mar itt leszogezhetjlik, hogy a legjobb lehet6ségnek az
utterilet keresztmetszetének Ujrafelosztdsat, igy a forgalom csillapitasat tartjuk. Amennyiben a
forgalomcsillapitdsnak ezt a fajtajat lehetséges megvaldsitani, az Utszakaszon lehetség nyilik
kerékpdrsavok kiépitésére is. Az Ut jelenlegi allapota mellett azonban kerékparsavok kijellése nem
javasolhaté, ahhoz tovabbi beavatkozasok, tulajdonképpen teljes atépités sziikséges.

Az Ut két szakaszra oszthatd: A belvaros felé teljesen, haztdl hazig beépitett a keresztmetszet, a
Derecskei utcatdl kifelé, a tér mellé érve viszont mar kevésbé sziken beépitett, ezen a szakaszon
mar nyilt vizelvezetd arkok talalhatdk az ut mellett.

36. kép: A Kossuth utca a Derecskei utcdig szakaszan haztdl hazig beépitett

A kiils6 szakaszon ugyancsak javasolhaté a kerékparsavok kiépitése, itt azonban nem a
keresztmetszet Ujraosztasaval, hanem a nyilt vizvezetd arkok lefedésével, csatornaba rendezésével
oldhaté meg a beavatkozas.
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37. kép: A Kossuth tér melletti szakaszon kerékparsav létesithet6 az arkok lefedésével

A javaslatok 0sszefoglalasa:

- 2.A szakasz: Kerékpdrsav épitése az Utszakasz teljes Ujraépitésével Osszefliggésben. A
forgalomcsillapitasi elemek kialakitasaval, és a keresztmetszet Ujraosztasaval mindkét
iranyban kerékparsav épithetd, 6sszesen mintegy 680 m hosszon.

- 2.B szakasz: Kerékparsav épitése az Utpalya szélesitésével, nyitott csapadékviz elvezetd
arkok lefedésével, 6sszesen mintegy 380 m hosszon.

5.2.3. 3. szakasz: Pentelei ut mentén

A Pentelei Ut a Kossuth utca folytatasaként északiirdnyban a belvarosi részt koti 6ssze a 6. sz. féuttal.
A féuttal parhuzamosan innen Eszakra kerékparut vezet, mely a Hunyadi parkot kéti dssze a Pentelei
uttal. A fentiek alapjan indokolt a Pentelei it mentén kerékpdros haldzati 6sszekottetés biztositdsa.

Az utca teljes hosszardl a tehergépjarm( forgalom ki van tiltva. A forgalomszamlalasunk alapjan az
utcdn a gépjarm( forgalom ANF értéke 2732 E/nap, ami azt jelenti, hogy burkolatdn jelen
allapotaban nem mindsil kerékparosbarat Utszakasznak. Ahhoz, hogy a feliiletén a kerékpdarosok a
gépjarmUivekkel egyltt biztonsagosan kozlekedhessenek, bizonyos intézkedések bevezetése
szlkséges.

Megoldasi lehet6ségként adddik, hogy az Utpalya jelent6s szélesitésével kerékpdarsavot alakitunk ki,
illetve az is, hogy 6nalloé kerékparut vezessen az Utszakasz mentén. Ezek a megoldasok jelent6s

7,

épitési beavatkozassal, és koltségekkel jarnak.

Kerékpdrut kiépitését kifejezetten nehézkesnek tartjuk az utcaképet figyelembe véve: amennyiben
kerékparut szamadra akarunk helyet biztositani, azt a kapubehajtékon, el6kerteken, és meglévd
fakon keresztil kell vezetniink. Tovabbi gondot okozna, hogy a keresztmetszeti szintkiilonbségeket
is nehéz volna kezelni.
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A fentiek fényében tehat javasoljuk, hogy az Utszakaszt az aldbbiak szerint alakitsdk
kerékpdrosbaratta:

- 40 km/édras sebességkorlatozas bevezetése a teljes szakaszra.

- Forgalomcsillapitas pontszerd elhelyezése a szakaszon, a gyorshajtadsok megakadalyozdasara.

- Nyitott kerékparsav létrehozasa az alabb lathatd elvi kialakitassal, és a hozza tartozé
utépitési beavatkozasokkal:

- Koporétegcsere / szényegezés a teljes szakaszon, stabilizalt padka jo karba helyezése,
feldjitasa.

- Sziikség esetén a jelenleg ~ 6,00 m széles burkolat szélesitése, amennyiben az a 6 m-t nem
éri el.

025 | |min.  300-400 _ min_| | 0,25
1,00 1,00
5,50 - 6,50

-

38. kép: Nyitott kerékparsav elvi kialakitasa az Utligyi M(szaki ElGiras szerint.
A 6,00 m széles burkolat biztositasat sziikségesnek érezziik, kiemelt szegély épitésére nincs sziikség.

5.2.4. 4. szakasz: El6szallasi ut mentén

Az El6szallasi ut ezen, onkormanyzati kezelésben lévé szakaszan a forgalom nagysaga a Pentelei
Utéhoz hasonléan alakul: 2000 és 3000 E/nap ko6zott alakul. Tovabbi hasonldsag, hogy a
teherforgalom err6l az Utszakaszrdl is kitiltasra kerult, igy a kerékparral kozleked6knek nehéz
tehergépkocsik felbukkanasatél nem kell tartaniuk.

Az utcakép ugyancsak a Pentelei utcdéhoz hasonld, azonban itt az utterilet szélesebb, valamint a
meglévd burkolatszélesség is nagyobb, kb. 6,50 m —mivel az Utszakasz vélhet6en korabban a nyugati
folytatasahoz hasonldan féut lehetett.

Kerékpdrut kialakitdsat ezen a szakaszon is csak nagy befektetés aran lehetséges kiépiteni, a
szemléink alapjan ezt nem tartjuk gazdasagos megoldasnak. Kerékpdrsdvok kialakitdsahoz
nagysagrendileg ugyanilyen mérték( raforditasokra volna szikség, de elhelyezésik ugyanugy
nehézségekbe Utkodzik, mint a kerékparuaté: ilyen nehezité korilmény példaul az elektromos
tartéoszlopok sziikséges athelyezése, arkok lefedése, kapubehajtok atépitése.
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39. kép: Az el6szallasi ut mentén kerékparsav kialakitasa csak a tartéoszlopok kivaltasaval,
és az ut kdrnyezetének jelentGs atépitésével volna lehetséges.

A beavatkozdsok vélhet6en nagymértékd kozmdkivaltassal is jarnanak. Alternativaként ezen a
szakaszon is nyitott kerékpdrsav kialakitdsa tlnik a legcélravezet6bbnek. A nyitott kerékpdrsav

bevezetése egyuttal a forgalom csillapitdsat is szolgdlnd, egyéb ilyen célu intézkedés kialakitasaval
egyutt.

Elsédleges javaslatunk tehat az aldbbi:

- 40 km/érés sebességkorlatozas bevezetése a teljes szakaszra.
- Forgalomcsillapitas pontszer( elhelyezése a szakaszon, a gyorshajtasok megakaddlyozdsara.
- Nyitott kerékparsav létrehozasa a hozza tartozd utépitési beavatkozasokkal:
- Koporétegcsere / sz6nyegezés a teljes szakaszon, stabilizalt padka jo karba helyezése,
feltjitasa.
Ugyanakkor ezen a szakaszon tokéletes megoldds a kerékpdrsav kialakitasa is, de ez nagysagrendileg
magasabb épitési koltségekkel jar a mintegy 620 m hosszu szakaszon.

5.2.5. 5. szakasz: Kinizsi Pal utca és Derecskei utca mentén

Ezen az utszakaszon a forgalomnagysag mintegy 1200 E/nap, az utcak lakdodvezeten vezetnek
keresztil. Sebességcsillapitds nem keriilt kihelyezésre, de az utca burkolata kivalé mindségd,
kerékparos kozlekedésre tokéletesen alkalmas.
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40. kép: A Kinizsi utca burkolata tékéletes mindségli, padkaja rendezett.

Az utca jelen allapotdban is tokéletesen alkalmas kerékparos kozlekedésre. Annak hosszan igy csak
az alabbi javaslatokat tesszuk:

- Kerékpdros piktogramok felfestése legalabb 50 méterenként.
- 30 km/éra sebességkorlatozas bevezetése.

5.2.6. 6. szakasz: Danko Pista utca mentén

A Danké Pista utcdn az ANF értéke 1300 E/6ra koriili. Burkolatszélessége 5,00 m korilli, feliilete sima,
j6 minGségl, sullyesztett szegélysorral hatarolt. A j6 minGségli burkolat jelen allapotdban is
kitlin6en alkalmas kerékpdros kozlekedésre, ezt a forgalom nagysaga is lehetévé teszi.

Az utcardl tudni kell, hogy a teherforgalom nem kerilt rajta korlatozasra, ugyanakkor a helyszini
szemléink alkalmaikor teherforgalom jelenlétét nem érzékeltiik. Az utca emellett a 6. sz. féuti
végénél emelkedds szakasszal rendelkezik. Ezek mellett is kerékparosbardat utcaként jellemezhetjik.
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41. kép: Danké Pista utcajanak burkolata kivalé mindségii,
sebességkorlatozas alkalmazasa mellett kerékparosbarat utcanak mindgsiil.

A Kinizsi, és Derecskei utcakhoz hasonldan itt is az aldbbi javaslatokat tesszuk:

- Kerékpdros piktogramok felfestése legalabb 50 méterenként.
- 30 km/ébra sebességkorlatozas bevezetése.

5.2.7. 7. szakasz: Vérosmarty és Fehérvdri utcak mentén

A Vorosmarty utca jelenleg északi irdnyba egyiranyd, elleniranyu kerékparos forgalom behajtdsa
mellett. A behajtani tilos KRESZ-tablakat, és kerékparos forgalom behajtdsat engedélyez6 kiegészité

KRESZ-tablat a kozelmultban helyezték ki. Forgalma 2000 E/nap alatti, igy kerékparos kozlekedésre
jelenlegi dllapotaban is alkalmas.
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42. kép: A Vorosmarty utca északi végén kerékparosok behajtasa engedélyezett.

A Fehérvari utca mentén jelenleg helyenként kerékparos piktogramok taladlhatok felfestve. Az utca
forgalma mintegy 2400 E/nap, burkolata hosszi szakaszon jé mindségl, kerékparosok
kozlekedésére alkalmas. Az utcdban teherforgalom nem kozlekedhet.

43. kép: A Fehérvari utcr:a'n'jélénleg is talalhatoé nyom-kijélélés a kefékpérosok szamara.

A burkolat min&sége a Paksi utcai csatlakozast megel6z6en kevésbé egyenletes. A Paksi utca
mentén, a Fehérvari utca torkolatdnal kezd6d6 gyalog kerékparutra a kerékpdros kozlekedék
nehezen tudnak csatlakozni. A kapolndnal kezd6d6 kerékparos létesitményt KRESZ-tdbla nem jelzi,
illetve annak burkolatdra csak a gyalogjardan keresztil tudnak feljutni a kerékparral érkezék.
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44. kép: A Fehérvari utca Paksi utcai csatlakozasanal, a képen jobbra kezdédik a gyalog-kerékparaut.
Az 6nkormanyzat tervei szerint a helyszinen gyalogatkelGhely is fog létesiilni

Osszességében javaslataink az Utszakaszokra a kdvetkez8k:

- Kerékpdros piktogramok sdritése legalabb 50 méterenkéntire.

- 40 km/ébra sebességkorlatozas bevezetése.

- A Fehérvari utca felliletén kopdrétegcsere a Paksi utcai végzédésnél.

- Hosszu tdvon a tervezett gyalogatkel6hely mellett kerékparos atvezetés kijeldlése, illetve
ehhez kapcsoldddan a kapolna épliletének sarkan egy rovid kerékparut szakasz épitése, hogy
a halézat 6sszefliggd lehessen.

5.2.8. 8. szakasz: Szent Lérinc utca / Sdgvdri Endre utca mentén

Az utca szép, sima aszfaltburkolattal rendelkezik, melynek szélessége ~ 6,00 m. Sillyesztett
szegéllyel hatarolt, vizelvezetése nyilt arkos. A teherforgalom behajtasa tiltva van, forgalma 2000
E/6ra korili a szamlalasunk alapjan.
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45. kép: A Szent L6rinc utca burkolat szép allapotban van, kerékparosbarat utca.

Az utca kerékparos kozlekedésre tokéletesen alkalmas, igy csak az aldbbi javaslatokat tesszik:

- Kerékpdaros nyomok felfestése 50 m s(irliséggel.

- 30 km/éra sebességkorlatozas a kerékparosok biztonsaga érdekében.

- A nyilt medrli arkok mentén kerékparos korlat kihelyezése ugyancsak a biztonsaguk
érdekében.

5.2.9. 9. szakasz: Kereszt utca mentén

A Kereszt utca az el6z6 pontban szereplé Szent L6rinc utca folytatasa a Kéri ut felé. Burkolata
ugyancsak szép fellletli, sima, ~ 6,00 m szélességli. Az utca slllyesztett szegéllyel hatarolt,
vizelvezetése nyilt arkos. A teherforgalom behajtasa tiltva van, forgalma 2000 E/éra alatti.

A Kereszt utca / Szent Lérinc utca mentén autdbusz kozlekedik, illetve célforgalomként kivételes
esetben tehergépjarm is behajthat, ezek a nehezebb jarm(ivek azonban ritkan fordulnak el6. Az
utca kerékpdrosbaratnak mondhato, a kerékpdros kozlekedésre kifejezetten alkalmas.
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46. kép: A Kereszt utca — Szent LGrinc utca — Danké Pista utca csomdépontja.
Mindharom utca kerékparosbarat.

A javaslataink a Szent L6rinc utcara vonatkozékhoz hasonldan:

s s 1 |

- Kerékpdaros nyomok felfestése 50 m s(irliségge
- 30 km/ébra sebességkorlatozas a kerékparosok biztonsaga érdekében.
- Anyilt medrl drkok mentén kerékpdros korlat kihelyezése.

5.2.10. 10. szakasz: Kéri ut mentén

A Kéri ut 6. sz. féuttdl Nyugatra huzédd szakasza az orszagos kozuthaldzat része. Az orszagos
nyilvantartas alapjan napi forgalma 100 E/éra korili, ami csekélynek mondhaté. Az utcardl a
teherforgalom nincs kitiltva.

A 3.3. pontban mar részleteztiik az utcaval kapcsolatosan felmerilé problémat, azt ezen a helyen is
felidézzlk:

Az utca a féuttdl kezd6d6, mintegy 200 m hosszUsagu szakaszdn keskeny kialakitdsu,
burkolatszélessége kb. 4-4,5 m. A PlspoOk utca csatlakozdsdig mindemellett erésen emelkedik, igy a
kerékparral felfele kozleked6k csak lassan, adott esetben a kerékparjukat tolva tudnak csak az uton
kozlekedni. A keresztmetszeti szélesség minddssze arra elegendd, hogy egy jarm( kikeriilje a
kerékparost, az utcan az egymassal szembe kozleked6 jarm(ivek igy megallasra kényszerilnek. A
kerékparosok jelenleg csak az utca burkolatdn tudnak felfelé kozlekedni, mivel a parhuzamos
gyalogjarda sz(ik, és arra atkelni nincs méd.
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47. kép: A Kéri ut kezdeti emelkedds szakaszan nem ritka, hogy a kerékparosok toljak a kdzlekedési eszkozt.

A képen is lathatd, hogy az utca burkolata egyébként nagyon jo min&ségu, szélessége viszont csak
5 m kordli.

A helyszinen tapasztaltak szerint az utcan jelent8s a kerékpdros forgalom, igy halézatba illesztése
indokolt, de a fenndllé6 probléma megolddsa a kerékparos halézat Osszeflizésének igényétdl
flggetlendl is fontos feladat.

Tudomésunk szerint az Onkorményzat mar egyeztet a probléma megoldhatésagarol.
Jelen koncepciéban a probléma megoldasat az alabbiak szerint latjuk:

- Az emelkedds szakaszon a kerékparosoknak kerékparsav létesitése sziikséges, ehhez a
burkolat szélesitésére van sziikség. Emelked&s szakaszon a kerékpdrsdv sziikséges szélessége
minimum 1,25 m. A sziikséges teljes burkolatszélesség igy 6,75 m-re adddik. A burkolat
szélesitéséhez a nyilt arkok lefedése, és kapubehajtok atépitése sziikséges.

- Lejt6s iranyban, illetve a Plspok utcatdl Nyugatra elegend6é a kerékpdros piktogramok
felfestése 50 m s(rliséggel.

- A 30 km/dra sebességkorlatozas kihelyezése kilonosen fontos, hogy a szembe kozleked6k
id6ben felkésziilhessenek a kerékparosok megjelenésére.

A megoldds részeként felmerilhet az utca egyiranyusitdsa, a kerékparos forgalom szamadra
biztositott kerékpdarsavval, mert igy a burkolat szélesitésére nem volna sziikség. Azonban tekintve,
hogy az utca orszagos kozut (6229 j. ut), igy az egyiranyusitdas nem jarhatd at, az utcanak
kétiranyuként kell izemelnie.

Az utcan végzett barmilyen beavatkozashoz a Magyar Kozut NZrt. Tolna Megyei Igazgatdsaganak
kozutkezel6i hozzajaruldsa sziikséges!
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5.2.11. 11. szakasz: Dézsma sor, Belsé kertek koze, Reiter k6éz utvonal mentén

Ezek az utcdk a 6. sz. f6uttdl Eszak-Keleti iranyban vezetnek a belvarosba. Forgalmuk 835 — 1490
E/6ra kozotti, a mérésuink alapjan. Ezen a tobb mint 1 km hosszisagu szakaszon a nehézteher
forgalom tiltva van. Az utcakon forgalomcsillapitd elemek talalhatdk, az utca képe a teljes szakaszon
lakéutca jellegd.

48. kép: Forgalomcsillapitas a Deak tér kérnyezetében.

Az utca burkolata j6 minGség(l aszfalt, a malomtdl a Paksi utcdig pedig térkd. A térké burkolat
nagyon jo illesztéssel, minGségien lett lerakva, kerékparos kozlekedésre igy a teljes szakasz kivaléan
megfelel6. A burkolat szélessége ~ 5,00 m, a térkoves szakaszon taldn még ennél is keskenyebb. A
tapasztalt alacsony, elsésorban lakéforgalom mellett ez nem jelent problémat, a kerékparosok
biztonsdgosan tudnak kozlekedni.

Javaslatunk igy tulajdonképpen csak a kévetkez6 a szakaszt illetéen:

- 30 km/éras sebességkorlatozas, kerékparos nyomkijel6lés 50 m sirliséggel.

5.2.12. 12. szakasz: 6. sz. féut északi szakasza, és Sas utca mentén a Papirgyadri
utig
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Ezen a szakaszon az Onkormanyzat tajékoztatdsa szerint sziikséges lehet kerékpdrut létesitése.
Tekintve, hogy a helyszin kilterileti jelleg(, illetve hogy attdl Délre mar vezet kerékparuat / gyalog-
kerékpdrut szakasz, logikusnak tinik, hogy azt kerékparutként vezessék tovabb a Papirgyari utig.

A Sas utca mentén ugyancsak indokolt lehet e létesitmény kiulonvalasztasa, mivel az itteni ipari
terlletre jelentds teherforgalom érkezik, igy az Gtburkolaton a kerékparozads nem kényelmes.

Javaslatunk erre a szakaszra:
- Gyalog-kerékparut épitése indokolt.

- A tervezett kialakitasrél mindenképpen konzultdlni sziikséges a Magyar Kozut NZrt. Tolna
Megyei lgazgatdsagaval.

A meglévé szakaszhoz vald csatlakozasnal a tavlati fejlesztési terveket sziikséges figyelembe venni.

5.2.13. 13. szakasz: A Duna parti sétdny bekétése Eszakrol, a Mély utcdn
keresztiil

Az Onkorményzat kérésére a Duna part bekothet8ségét a kerékparos halézatba megvizsgaltuk.
Eszakrdl érkezve a Duna partot egyediil a Mély utcan keresztiil lehetséges elérni. Ez az utca nevéhez
hlden egy szakaszon komoly mértékl bevagdsban vezet, meredeken lejtve a part felé. Az utca
burkolata j6 min&ségu, a térké fellilet egyenletes. A szélessége ugyanakkor csak 3 m koriili, igy az
egymassal szembe kozleked6 személyautd és kerékpar csak dvatosan lehet képes egymas mellett
elmenni.

49. kép: A Mély utca a Duna felé meredeken lejt, és sz(ik. A térké burkolat viszont sima.

A partot elérve gyonyor( latvany tarul a kerékpdros szeme elé. A személygépjarmivek behajtasat
akaddlyozé elemeket kerékparosok megkerilhetik, és KRESZ-tablak is jelzik, hogy innen csak
gyalogosok, és kerékpdarosok haladhatnak tovabb. A sétany elérése a Kossuth téren, és a Mély utcan
keresztil nem mondhaté zokkenémentesen, de mégis érdemes a kerékparosokat engedni ebben az
irdnyban.
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Javaslatunk erre a szakaszra:
- AKossuth téren keresztiil lehetséges a nyomkijel6lés alkalmazasa.

- A Mély utcdn keresztiil a kerékparosok kozlekedését utiranyjelzéssel javasoljuk tdmogatni.
Kerékparos nyomok kijelolését nem tarjuk sziikségesnek elhelyezni.

- A partra érkezve a burkolat régebbi, nagykockakdves burkolatra valt. Erdemes megfontolni

7 _

ennek cseréjét sima térké burkolatra, a megel6z6 szakaszhoz hasonlé médon.

50. kép: A Duna partra érkezve gyonyori latvany fogadhatja a kerékparost

5.2.14. 14. szakasz: A Duna part bekotése Délrél

Az Onkorményzat kérésére a Duna part bekdthet8ségét a kerékparos haldzatba megvizsgaltuk.
Délrél érkezve a Duna partot a Duna utcén keresztiil, a Rakpart Etteremnél lehet megkdzeliteni. A
Rakpartra ebbdl az irdnybdl is csak kerékpdrral van lehet6ség behajtani.
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51. kép: A Duna partra Délrol érkezve is csak kerékparral vehet6 igénybe

Javaslatunk erre a szakaszra:

- A sétany kerékpdaros nyomkijeloléssel megkozelithetd, javasoljuk utirdnyjelzés kiépitését is.

5.2.15. 15. szakasz: Kadarka utca kerékpdrozhatésagdnak vizsgdlata

Az Onkormanyzat kérésére a Kadarka utca kerékparoshalézatba illeszthet8ségét is megvizsgaltuk.
Az utca vonalvezetése indokoltta tehetné azt kerékparos létesitmény elhelyezésére, hiszen azon az
északi iranybdl — feltehet6leg féképp a Hunyadi park kérnyékérdl — érkezé kerékparos forgalom
egyenesen a Kossuth téren keresztiil a belvarosba juthatna.

Atapasztalatok alapjan az utca forgalma jelenleg csupdn célforgalmat bonyolit le, forgalma éranként
maximum 15 J/6ra. Tranzit forgalmat lathatéan tobb okbdl kifolydlag sem tud lebonyolitani:

- Baraz utca csatlakozdsa minden irdnybdl jarhatd, azt nem kénnyld megtalalni a 6. sz. féutrol.

- Az utca szélessége a f6uttdl nézve az egyharma hosszaig mindossze 3,00 m szélesség(, bar
burkolata jo6 min6ség(, sima aszfalt.

- Kétjarmd, f6leg a torkolat kozelében nem tud egymdssal szemben érkezve félreallni, egymas
mellett elhaladni, hiszen itt a terepviszonyok miatt padka sincs kiépitve. Egy helyi lakos
elmondasa szerint az egyetlen félrealld ,6blot” az utca lakoi épitették.

- Az utca masik kétharmad hossza, a Templom utcaig toredezett, foltozott betonburkolat. Itt
helyenként szélesebb, de két szembehaladd szamara itt is éppen, hogy csak elégséges.

A fenti okokbdl kifolydlag mi sem tartjuk szerencsésnek kifejezetten kerékparos Iétesitményként
kijelolni ezt az utcat. Haszndlata természetesen jelenleg sem szabalytalan, kerékparral szabad rajta



Dunaftldvar Varos Tsz.: 006/21
kozlekedési koncepcio terve Koncepcioterv

kozlekedni, ennek megtiltasat nem javasoljuk, de tobblet kerékparos forgalmat generdlni a Kadarka
utcdra nem tartjuk célravezetének. Ebben az irdnyban jobban tdmogathatd a Pentelei utcai vezetés.

52. kép: Félreallohely a Kadarka utca torkolata el6tt. A kanyar egyébként belathatatlan.

5.2.16. Osszegzés a javaslatokrol

Az attekinthetdség kedvéért alabb, tablazatba rendezve mutatjuk be az egyes szakaszokat érinté
javaslatainkat. Amennyiben egy szakaszra tébb megoldas is nagysagrendileg ugyanolyan erésen
javasolhatd, azokat egyitt szerepeltettik (4. szakasz).

A javaslatok természetesen bemutatasra keriilnek a 2.3. Atnézeti helyszinrajzon is, térképes
formdban.
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Szakasz Hossz (m) |Javasolt létesitmény tipus Javasolt kiegészit6 intézkedés
1.A 300 Kerékparos nyomkijellés Utiranyjelzés, 30 km/6ra sebességkorlatozas.
1. Séhaz utca egyiranyusitasa, parkolas igazitasa az
1.B 250 Kerékparsav Uj forgalmi rendhez. Béke téri csomdpontban
beavatkozasok.
Utszakasz atépitése a kozterilet teljes
L, szélességében, keresztmetszet Ujrafelosztasa,
2.A 680 Kerékparsav L, i L. ,
5 forgalomcsillapitas. Béke téri csomdpontban
‘ beavatkozéasok.
5B 380 Kerékparsév U.t,pa’jIYa szélesitése, zart csapadékvizelvezetés
kiépitése.
Utburkolat és padka j6 karba helyezése, 6,00 m
3. 1720 Nyitott kerékparsav szélesség biztositasa. Forgalomcsillapitas, 40
km/6ra sebességkorlatozas.
Kopdrétegcsere, padka jo karba helyezése.
Nyitott kerékparsav Forgalomcsillapitas, 40 km/éra
sebességkorlatozas.
4. 620
L, Kopdrétegcsere, Utpalya szélesitése, ezzel
Kerékparsav .. R . . oo
Osszefliggésben kozmdvek, és csatorna atépitése.
5. 700 Kerékparos nyomkijelolés 30 km/6ra sebességkorlatozas.
6. 660 Kerékpdaros nyomkijelolés 30 km/6ra sebességkorlatozas.
7.A 380 40 km/d6ra sebességkorlatozas.
7.B 540 L, o, 40 km/6ra sebességkorlatozas.
7. Kerékparos nyomkijeldlés
40 km/6ra sebességkorlatozas, koporétegesere.
7.C 200 Paksi utcai gyalog-kerékparut atvezetése,
csatlakozésa.
30 km/dra sebességkorlatozas, nyilt medr( arkok
8. 750 Kerékparos nyomkijellés ,/ L, & o ¥ i
mentén kerékparos korlat kihelyezése.
L, o 30 km/6ra sebességkorlatozas, nyilt medri arkok
9. 710 Kerékparos nyomkijelolés ) L, Lo ,
mentén kerékpdaros korlat kihelyezése.
10.A 260 Felfelé kerékparsav, lefelé Burkolat szélesitése, zart csapadékcsatorna
10 ' kerékparos nyomkijelolés kialakitasaval. 30 km/dra sebességkorlatozas.
10.B 850 Kerékparos nyomkijelolés 30 km/6ra sebességkorlatozas.
11. 1250 Kerékpdaros nyomkijelolés 30 km/6ra sebességkorlatozas.
12, 600 Egyoldali k(létire:m}/l]
gyalog-kerékparut
13. 550 Kerékparos utiranyjelzés
14. 550 Kerékparos nyomkijelolés 30 km/6ra sebességkorlatozas.
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6. Forgalomcsillapitas lehetdségei

Az el6z6 pontban bemutatott kerékpdros intézkedési javaslatok tobb forgalomcsillapitdsi
beavatkozast is magukkal hordoznak. Ugyanakkor ezzel a kérdéskorrel azokon tulmenden, egyéb
lehet6ségeket is megvizsgaltunk, melyek a koncepcio készitése kozben felmeriiltek.

Ezek koziil végss soron a belvarosi Béke tér kornyezetének, és ahhoz kapcsoléddan a S6haz utca, és
Kossuth utca forgalomcsillapitasa bizonyult logikailag kapcsoléddnak, és kiemelked6en fontosnak,
ugyanakkor megvalésithaténak is, igy az aldbbiakban ezekkel foglalkozunk részletesen.

A varos teriiletén jelenleg érvényben lévé forgalomcsillapitasi eszkdzoket az A.2.1. Atnézeti
helyszinrajz - meglévé dallapot cim( rajzon mutattuk be, ezeket a korabbi fejezetekben részletesen
ismertettik. Ugyancsak kitértlink a rendszerrel kapcsolatosan felmeril6é problémakra is, ezeket az
A.2.2 Atnézeti helyszinrajz — problématérkép cim rajzon dbrazoltuk.

A javasolt beavatkozdsokat az A.2.3. Atnézeti helyszinrajz — javasolt beavatkozasok cim( rajzon
jelenitettik meg, illetve a kiemelt fontossagu belvarosi Béke téri csomoépontra Részletes
helyszinrajzokat is készitettink.

6.1. A Kossuth utca — Béke tér csomopont vizsgdlata

Ebben a belvarosi csomépontban kiemelten fontos a javasolt beavatkozasok dsszegzése, hiszen a
korabbiakban részletesen bemutatott kerékparos haldzatot érint6 javaslatok kozil tébb is ezen a
helyszinen ér 6ssze. Az Onkormanyzat ugyancsak kérte a csomépont részletes vizsgalatat, igy errél
a helyszinrél részletes helyszinrajzot is készitettlink: a tervezett javaslatokat az A.3.1. Részletes
helyszinrajz — belvarosi javaslatok cimU rajz foglalja 0ssze. Az egyes beavatkozasokat roviden a
kovetkez6kben soroljuk fel, és ismertetjik:

- Az északi irdnybdl érkezd Kossuth Lajos utcara vonatkozé forgalomcsillapitasi javaslatokat a
6.3. pontban részletesen is bemutatjuk.

- Az EuroVelo 6 utvonal bekotési lehetGségeinek vizsgdlatanal a Rakdczi utca mentén
kerékparos nyomkijel6lés lehet&ségét vetettiik fel. Ez abban az esetben is egy j6 megoldas
az utcdra vonatkozdan, ha végil a bekdtést nem ezen az Utvonalon valdsitjak meg.

- A Rakoéczi utca torkolatdtdl (Polgarmesteri Hivatal el6tt) a S6haz utca csoméponti
csatlakozasdig a téren rovid szakaszon kerékparat kialakitasat javasoljuk. Ennek pontos
vonalvezetését Ugy érdemes megtervezni, hogy a meglévé fakat, szobrokat, és egyéb
megtartandé elemeket a kerékparuattal elkeriljik.

- A S6haz utca csoméponti torkolatdban a gyalogatkelShely mellett kerékparos atvezetés
kiépitése sziikséges, az ezzel kapcsolatos épitési beavatkozasok elvégzése mellett.



Dunaféldvar Varos Tsz.: 006/21

kozlekedési koncepcio terve Koncepcioterv

- A Mészdaros utcai gyalogatkel6hely mentén ugyancsak kerékpdros atvezetéstt javaslunk
|étesiteni. Az (tcsatlakozasok sarkdn kozos gyalogos-kerékpdros feliilet kialakitasa
lehetséges. Az atvezetés nyugati oldalan a kerékparuat elérheti a tervezett belvarosi
kerékpdrut nyomvonalat, igy az ahhoz torténd csatlakozas megoldotta vélhat.

- A Béke téri csomodpontot érint6 beavatkozdsok maguk utan vonjak a jelz6lampads
forgalomirdnyitds moddositdsdnak sziikségességét. Ez egyébként a Sohaz utca esetleges
egyirdnyusitasa kapcsan is mindenképpen szikséges. A Séhaz utca forgalmi rendjének
megvaltoztatdsaval a 6.3. pontban foglalkozunk részletesebben.

Latszodik tehat, hogy ezt a csomdpontot tobb javaslat is érinti, a fejlesztéseket annak fliggvényében
szikséges megvaldsitani, hogy mely javaslatok kerlilnek megfontoldsra, elfogadasra, mint jovSbeni
lehetséges fejlesztés.

6.2. A Béke téri csomopont kérforgalmuva alakithatésdga

Az el6z6 pontban bemutattuk azokat a fejlesztési elképzeléseket, melyek a csomoépont teriletét is
érintik. Ezek vizsgalatanal a csomdpont jelenlegi kialakitdsahoz vald illeszkedés volt a szempont, igy
a szikséges elégséges beavatkozasok keriiltek bemutatasra.

A Megrendeld Onkormanyzat tajékoztatdsa szerint ugyanakkor tovabbra is lehet&ségként kezelik a
csomopont tavlati korforgalomma vald atépitését is. Errdl, illetve a csomopont kdrnyezetében
tobbek kozott a Paksi utca atépiilésérdl korabban (2015-ben) engedélyezési terv is készilt ((GMZ
TERV Kft., 2015. Dunafdldvar, Béke tér felljitasa), azonban a tervezett beavatkozasok nem épiltek
meg.

Tekintve, hogy az Onkormanyzat tovabbra is egy lehetéségként tekint a kérforgalmi csomépont
megépitésére, kérte, hogy jelen koncepcidtervben vizsgaljuk meg a kérforgalom elhelyezhet&ségét.
A vazlatos rajzot a korforgalom elhelyezhet6ségérél az A.3.2. Részletes helyszinrajz — kérforgalom
vizsgalat cim( rajz mutatja be. A rajzot ugy készitettilk, hogy az alapvet6en az el6zményterv
geometridjabdl indul ki, ilyen mdédon tiszteletben tartva a korabbi tervet, mely ennél a vizsgdlatnal
mélyebb elemzésekre épllt. A sziikséges paraméterek tekintetében ugyanakkor fellilvizsgaltuk a
lehet&ségeket, kiilonds tekintettel arra az id6kozben bekdvetkezett valtozasra, hogy az Innovacios
Es Technolégiai Minisztérium (ITM) kiadott egy korforgalmak geometriai kialakitasat érintd
irdnymutatast, melyet hatarozatként kell figyelembe venni (j korforgalmak tervezésénél. A
hatarozatot az anyag mellékleteként csatoltuk.

A vazolt koérforgalom rajzolasanadl az alabbi paraméterértékekkel szamoltunk:

- I. Normal tipuskorforgalom szorosan beépitett teriileten (szkitett)
- RbBelsé sugar=8m
- Korpadlya burkolat szélessége =6 m
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- Jarhaté gy(irli szélessége =1,5m

- Burkolat szélesség belépésnél = 3,5 m (a sziikséges minimalis 3,0 m helyett)

- Burkolat szélesség kilépésnél = 4,0 m

- Belépésisugar=10m

- Kilépési sugar = 13 m (kivéve S6haz utcai kijarat, ahol 10 m, a szélsGérték 8 m)
- A0,25 m széles biztonsagi sdv sziikség szerint elhagyhaté

A korforgalom esetleges megvaldsitasa tovabbi részletes tervezést igényel (tanulmanyterv —
engedélyezési terv — kiviteli terv), illetve ezen irdny kovetése esetén a tobbi javaslat csomdponti
kialakitdsa is valtozassal érintett. Az egyértelmlen megdllapithaté, hogy a korforgalom a
csomoépontban elhelyezhet6, és elhelyezése altal bizonyos gyaloglasi felliletek még noévelhetdk is,
példaul az druhazi sarkon, melynek tamfala mellett tébb hely maradna a gyalogosok szamara.

Sziikséges tovdbba megemliteniink, hogy a csomépont korforgalmuva alakitdsa dnmagaban is
forgalomcsillapitd hatdst valt ki.

6.3. A Fehérvdri utca csatlakozdsanak térsége

A Fehérvari utca — Paksi utca csomopontjanak teriletén ismertek a Varos rovidtavu fejlesztési
elképzelései, ennek a csomodpontnak a térségében két Uj gyalogatkelGhely kijellési eljarasa van
folyamatban. Amennyiben az engedélyezési tervek épitési engedélyt kapnak, gyalogatkelGhely
épitése torténhet egyrészt a Paksi utcan keresztiil, masrészt a Fehérvari utca csatlakozasanal is.
Ehhez kapcsoléddan a gyalogos feliiletek rendezése is megtorténhet, beleértve, hogy a Paksi utca —
Fehérvari utca sarkan kezd6d6 gyalog-kerékparut fellilete, és jelzésrendszere is felujitasra kerdil.

A tervezett fejlesztések részeként megujitdsra keriilhetnek a csoméponti burkolati jelek,
egyértelm(ivé téve a kanyarodd jarmdvek helyezkedését, illetve KRESZ-tablakkal is egyértelmien
szabalyozasra keriil a csomdpont forgalmi rendje.

A fent leirt fejlesztésekhez kapcsoléddan javasoljuk, hogy

- a Fehérvdri utcai tervezett gyalogatkel6hely mentén kerékpdros atvezetés is létesiljon a
kés6bbiekben. Ennek helybiztositdsa megtortént a tervezés soran.

- Javasoljuk tovabbd, hogy a Fehérvari utcai kerékparos nyomkijeloléssel létrehozott haldzati
elem, és a gyalog-kerékparut kozott a Fehérvari utcdbdl érkezé kerékpdarosok részére a
feldllasnal biztositsanak jobbra kivalasi lehet6séget, hogy igy juthassanak fel a gyalog-
kerékparutra.

Ezen a ponton sziikséges megemliteni, hogy ennek a csomdépontnak a térségét a mar emlitett, 2015-
0s el6zményterv tervezési teriilete tartalmazta, igy erre is komoly mértékld beavatkozasokat
mutatott be. Ezeket a nagyobb [épték{ beavatkozdsokat jelen koncepcidban nem feltételeztiik
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megvaldsulo dllapotnak. Abban az esetben, ha ezek a késSbbiekben mégis megvaldsulnak, az egyes
haldzati elemek 0Osszekapcsolasat értelemszerlien annak a tervnek megfelel6en szikséges
kialakitani.

Fontos vizsgalati szempont tovabb3a, hogy lehetséges-e a Paksi utca mentén a burkolat szikitése
azdltal, hogy a forgalmi savokat csokkentjiik. Erre a felvetésre elmondhatjuk, hogy a Paksi utca
mentén a kanyarodé savok meglétét tovabbra is sziikségesnek latjuk, mivel a balra kanyarodasokhoz
torténd varakozasok a forgalmi savban torlédasokat okoznak. A helyszini szemlék, és a
forgalomszamldlasok alkalmaval egyértelmivé valt, hogy a kanyaroddé savokra sziikség van.
Amennyiben a 6.5. pontban részletesen targyalt, Kossuth utcai forgalomcsillapitas érvénybe |ép,
bizonyos mértékben a Béke tér — Paksi utca — Fehérvari utca forgalma novekedhet, ezeket az utcakat
a csillapitott szakasz elkeriilésére is hasznalhatjak a kozlekeddk. Ebben az esetben nem volna
célszer( ezen szakaszok kapacitasanak csokkentése.

Javasolhaté ugyanakkor, hogy a meglévé, kis mértékben atalakulé forgalom elél elzart terlletet
kiemelt szegéllyel hatarolt elvalaszto szigetté alakitsak, és benne novényzetet helyezzenek el. Ez a
megoldas forgalomcsillapitd hatdssal jarhat a csomdpont térségére

6.4. A SOhdz utca egyiranyuvda alakithatésdgdnak vizsgdlata

A S6haz utcanak a kerékparos haldzatba illeszthetGségét korabbi pontokban részletesen vizsgaltuk.
Legjobb megoldasnak azt taldltuk, hogy a Duna felé es6é szakaszan a burkolat Ujraosztdsaval,
legaldabb emelkedé iranyban kerékparsavot alakitunk ki. Ugyanez a belsé szakaszan, a Templom
utcatdl a jelz6lampds csomopontig csak akkor torténhet meg, ha az utcat egyiranyusitjuk. Mivel a
kerékparos haldzat létrehozasa, és a forgalomcsillapitas kialakitasa is er6s igény ennek az utcanak
az esetében, igy az egyirdnyusitas mellett egyértelm(en erds érvek szélnak. Megvizsgalva a kornyék
uthdalézatat, arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy az utca Béke tér felé haladd irdnyu
egyiranyusitasa esetén tovabbra is elérheté marad minden pontja a varosnak. Ugyanakkor bizonyos
utazasokkor igy hosszabb Ut megtétele valik sziikségessé, jellemzéen a Mészaros utca — korforgalom
— Vak Bottyan tér — Duna utca Utvonalon.

Megjegyzend8, hogy — konzultalva az Onkormdnyzattal — a Templom utca — Béke tér szakaszon az
utca a masik iranyba, tehat a Duna felé is egyirdnyusithatd. Ezt a valtozatot megvizsgalva
kijelenthetd, hogy ugyanugy miikodéképes lehet, mint az eredeti elképzelésiink, a terelt forgalom
mindkét esetben a Templom utcan jelenne meg valamilyen mértékben. Ez az alternativ véltozat
annyi el6nnyel jarhat, hogy a Beszédes Jozsef hidrdl érkezé forgalom igy elterel6dhet az 52. sz. féut
felé. Ugyanakkor az a kockdazata is meglehet, hogy a nem egyiranyu szakaszon a Templom utcdig
eljutva végiil az Onkormdényzat épiileténél kzelitenék meg a Kossuth Lajos utcat, igy megterhelve a
Rakodczi utca szakaszat.
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A fentieket mérlegelve az a javaslatunk, hogy az egyiranyusitast — barmely irdnyban - valdsitsak meg,
mivel az tobb elényt hordoz magaban, mint amennyi nehézséget okoz. Az egyiranyusitds
megvaldsitasa soran a kovetkezbket javasoljuk:

- Kerékpdros kozlekedés tovabbra is kétirdnyu legyen, mindkét irdnyban kerékparsavval, 1,50
m szélességgel.

- A csomodpontban el6retolt kerékparos felalldhely biztositasa.

- A csomépontban a jelz6lampas forgalomiranyitas igazitasa az Uj forgalmi rendhez.

- A gépjarmd forgalom vagy csak a Béke tér irdnydban, vagy forditva, szamukra min. 4,00 m
széles forgalmi sav tarthato fenn.

- A SOhaz utca szélesebb szakaszan legaldbb egyik oldalon parkoléhelyek biztositasa.

- Barmely irdnyu egyiranyusitas a jelz6lampdas forgalomiranyitas fazisterveinek sziikséges
madositasaval jar.

A S6haz utca csomodponti csatlakozasat az A.3.1. Részletes helyszinrajz — belvarosi javaslatok cim
helyszinrajzon abrazoltuk, a javaslatok részeként.

6.5. A Kossuth Lajos utca forgalomcsillapitdsdra vonatkozo javaslatok

A Kossuth utca forgalomcsillapitasi lehetségeinek vizsgalata az Onkormanyzat kérése. A kérdés
vizsgalata kiilonosen indokolt, mivel a Megrendel6 tajékoztatasa szerint a varos egyik f6 utcajan
rendszeresen el6forduld jelenség a gyorshajtas. A Varos ezek megakadalyozasa érdekében mar tobb
forgalomcsillapitasi intézkedést is hozott, ennek részeként kiemelt kiiszobokkel (fekvérendérokkel),
és az azokhoz kapcsolodo 20 km/dras sebességkorlatozassal kivanjak a jelenséget megakadalyozni.
A teljes Utszakaszon tovabba 30 km/dras sebességkorlatozas van érvényben.

A vdros problémainak felmérésével foglalkozd korabbi fejezetben megemlitettiik azt is, hogy a varos
ezen f6 utcdjanak képe nem segiti el6 a forgalom mérsékeltebb lefolyasat, az dvatosabb
Uthaszndlatot. A cél pedig ez volna: a koézleked6k olyan viselkedése, amely mellett az utca
sétdléutca, belvarosi utca jellegli haszndlata keriilhet el6térbe. Olyan forgalmi beavatkozas
szikséges, amely mellett a gyalogosok, gyerekek, kerékparosok biztonsagban hasznalhatjak a
kozteriletet.

Ennek legdrasztikusabb megvaldsitasa az volna, ha az utcanak egy részét elzarnank a gépjarm
forgalom el6l. Ennek lehetGsége adott, ugyanakkor kétséges, hogy ebben az esetben a forgalom
atterel6dése nem okozna-e tobblet gondokat mas helyszineken. Véleményiink szerint az intézkedés
bevezetésével a Fehérvari utca irdnyaban, a Paksi utcai csomdpontban, illetve kisebb lakéutcakban
olyan mértékben névekedne a forgalom, mely az ott megszokott viszonyokat jelent6sen rontand
mind a forgalom lefolydsa szempontjabdl, mind az ott él6k teriilethasznalata szempontjabdl.

A megolddast mi olyan forgalomcsillapitasi beavatkozas bevezetésében latjuk, amely egyrészt az
utcakép megvaltoztatasa altal érzékelteti a gépkocsival kozlekedbvel, hogy az utteriletet mas
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kozlekeddk is hasznaljak, masrészt fizikailag is akadalyozzak a gyorshajtas lehetfségét.

Egy ilyen atépitéssel azt a célt is elérhetének tartjuk, hogy az utca képe belvarosibb legyen,
kellemesebb kdrnyezetet biztositson a sétaldknak, gyerekeseknek, kerékparral kozlekedéknek.

A javaslataink igy az alabbiakbdl tev6dnek dssze:

- Acsatlakozé utcdk csomdpontjaiban szintemeléssel a csoméponti teriletek kiemelése. Ezzel
ugyanolyan hatast ériink el, mint a fekv6rend6rok alkalmazasdaval, azzal a plusz el6nnyel,
hogy a csomdponti terileteken a jarmivezet6knek mindenképpen lassitaniuk kell.

- Folydépalya szakaszokon a teljes keresztmetszet atépitése, igy a kozterilet fellletének
Ujraosztasa. A kialakitandé keresztmetszetben helyet kaphat a gyalogosok mellett a
kerékparos is a kétiranyu kerékparsavokon, illetve az ut tovabbra is két forgalmi sdvos lehet.

- A kozlekedésre szolgald felliletek mellett valtakozva helyezhetdk el parkoldsavok, éttermek
teraszai, utcabutorok, novényzettel beliltetett sdvok. A sziikséges helyeken természetesen a
berendezési savban KRESZ-tabldk, és egyéb berendezések, pl. kozvilagitasi oszlopok
helyezhetdk el.

- A mintegy 680 m hosszu, két oldalrél beépitéssel hatarolt, belvarosias szakaszon a
keresztmetszetet 3-4 szakaszra lehet osztani, az egyes szakaszok kozott a forgalmi savok
tengelyelhlzéasaval véltakoztatva a keresztmetszetet. Ezzel egyuttal lehet6ség van a valtott
oldali parkolas alkalmazasara is. Az Uttengelyt a 30 km/drahoz tartozé minimalis ivsugarral,
azaz R=25 m-es sugarral javasoljuk kialakitani.

- Ajavasolhatd keresztmetszeti kialakitas természetesen szakaszrél szakaszra valtozik, de két
lehetséges kiosztast abrazoltunk is az A.4.1. Mintakeresztszelvény — forgalomcsillapitas cimd
rajzunkon. Jellemz6en két beépithet6 szélességre oszthatjuk az utcat: a Béke tér fel6l az
Iskola el6tti részig ~ 21 m szélesség all rendelkezésre, ezen a szakaszon valtozatosan
varialhatd a keresztmetszeti elrendezés, a BolcsGdét kovetd szakaszon viszont szlikil az
Utteriilet. Ezen a masodik szakaszon min. 15 m beépitheté szélességgel szamolhatunk.

Osszességében kijelenthetd, hogy a Kossuth Lajos utca feltjitadsa egy nagy, és 6sszetett beruhdzas,
de megvaldsitdsa esetén jelentésen javulhat a belvaros 6sszképe mind kozlekedés, mind varosképi
megjelenés szempontjabdl. A fent leirt eszk6zok (magassagi és vizszintes irdnyd hatdsok a jarmfire)
alkalmazasaval elérhet6, hogy az athaladd jarm(ivek sebessége 30 km/éranal ne legyen lényegesen
magasabb.

6.6. Egyeb lehetséges forgalomcsillapitdsi beavatkozdsok

Az el6z6 pontokban felsoroltakon kiviil a varos teljes teriiletén bevezethetéek forgalomcsillapitdsi
eszkozok. Ugyanakkor az el6z6eken kivil nem érezzik sziikségét specifikusan egyéb helyszinekre
torténd javaslatok megfogalmazasat.
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Altalanosan elmondhatd, hogy a kerékparosbarat utcak kialakitasaval autématikusan nagy teriileten
érvénybe 1ép a 30 km/dras sebességkorlatozas. Javasolhatd, hogy ezen utcdk altal hatérolt
teruleteken 30 km/dras zondk keruljenek kialakitasra.

Javasolhaté tovabba, hogy azon utszakaszokon, melyek mentén a lakdk altaldnos gyorshajtast
észlelnek, sebességcsillapitd kiiszobok, vagyis fekvérend6rok keruljenek kihelyezésre. Ezek lehetnek
burkolatba furt borddak is, melyek kisérleti jelleggel is mikédhetnek. Amennyiben bevdlnak, ezek
kicserélhet6k példaul térkébdl épitett elemekre. Ekkor a felszedett lefurhatd borda masik helyre
Ujra lehelyezhetévé valik.

Fontos tovabba, hogy a parkolasi rendet a tervezett beavatkozasokhoz sziikséges illeszteni, igy
példdul a S6haz utca, és a Kossuth utca mentén teljesen Uj parkold savok keriilhetnek kialakitasra.
Parkoldssal kapcsolatos problémakat egyébként a varos teriiletén nem érzékeltiink egyik szemlénk,
és ott tartdzkoddsunk alkalmdval sem. a Béke tér kozelmultban tortént atépitésével kialakitott
parkoldban mindig talaltunk szabad helyet.

Az altalunk sziikségesnek tartott kerékpartarold elhelyezéseket az A.2.3. Atnézeti helyszinrajz —
javasolt beavatkozdsok cimi rajzon abrazoltuk. Kerékpartarolok elhelyezésénél javasoljuk, hogy
korszerd, a kerékpdrosok szamara konnyen, és biztonsagosan haszndlhatd, akar zarhatd elemek
keriiljenek kivélasztasra.

7. Egyeztetés a Magyar Kozut NZrt Tolna Megyei Igazgatdsagaval

A terv birdlat utani véglegesitését kovetGen jelen anyagot a Magyar Kozut Tolna Megyei
Igazgatdsaganak részére, véleményezésre megkuldjik.

A Kozut altal adott véleményeket jelen fejezetben ismertetjik, és amennyiben sziikséges,
maodositjuk / bévitjik az anyagot.

8. Koltségbecslés

Az el6z6ekben részletesen kifejtettiik, hogy mely vizsgalt szakaszokra milyen beavatkozdsokat
javaslunk végrehajtani. A javasolt beavatkozasok valtozatos képet mutatnak a felmerilé koltségek
tekintetében.

A teendbk tervezhet6ségének, és Gitemezhet8ségének érdekében a az egyes szakaszokra vonatkozé
koltségeket megbecsiiltik, és tablazatosan 6sszefoglalva bemutatjuk.

Meg kell jegyezniink azonban, hogy ebben az anyagban nincsen mdd az egyes helyszinekre
vonatkozd részletek tanulmanyozdsdra, és alaposabb felmérések készitésére (pl. kézmlvek
felmérése, geodéziai felmérés). igy az alabb bemutatott becsiilt arak csak kdzelits értékek, azok a
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kdvet6 tervfazisokban pontosithatdk (tanulmanyterv, engedélyezési terv, kiviteli terv).

A tablazatos koltségbecslés 6sszeadllitdasahoz hasznalt egységarak:

kerékpdros nyomkijelolés, KRESZ-tablak kihelyezésével
kopdrétegcsere, burkolati jelek elhelyezése

utburkolat, és padka j6é karba helyezése

Utpalya szélesitése, csatorna lefedése, kozm{ érintettség
gyalog-kerékparut épitése

Utszakasz teljes atépitése

forgalomcsillapitd kiiszob épitése

csoméponti beavatkozas, kisebb mértékd

csomoéponti beavatkozas, nagyobb mérték

5000 Ft/m
24000 Ft/m
20000 Ft/m

120 000 Ft/m
80 000 Ft/m

700 000 Ft/m
600 000 Ft/db
1500 000 Ft/ db
6 000 000 Ft/ db
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Javasolt
létesitménytipus

Csoméponti
beavatkozas /

Teljes koltség

Szakasz Hossz (m) | Javasolt Iétesitmény tipus fajlagos kiltsége forﬁg::srzc:l(l::"/tas (Ft)
(Ft / m) 8
egység)
1.A 300 Kerékparos nyomkijellés 5000 1 500 000
1.
1.B 250 Kerékparsav 24000 1500 000 7 500 000
2.A 680 Kerékpdrsav 700 000 6 000 000 482 000 000
2.
2.B 380 Kerékpdrsav 120 000 1 800 000 47 400 000
3. 1720 Nyitott kerékparsav 20 000 1800 000 36 200 000
Nyitott kerékparsav 30 000 1 800 000 20 400 000
4. 620
Kerékpdrsav 120 000 1 800 000 1 800 000
5. 700 Kerékparos nyomkijelolés 5000 3 500 000
6. 660 Kerékpdros nyomkijelolés 5000 3300 000
7.A 380 5000 1900 000
7.B 540 s S 5000 2 700 000
7. Kerékpdros nyomkijelolés
7.C 200 24000 1500 000 6 300 000
8. 750 Kerékparos nyomkijelolés 5000 3 750 000
G 710 Kerékpdaros nyomkijel6lés 5000 3 550 000
Felfelé kerékparsav, lefelé
10.A 260 L, o 120 000 1200 000 32 400 000
10 kerékparos nyomkijeldlés
10.B 850 Kerékparos nyomkijelolés 5000 4 250 000
11. 1250 Kerékparos nyomkijel6lés 5000 6 250 000
Egyoldali kétiranyu
12. 600 L 80 000 1500 000 49 500 000
gyalog-kerékparut
13. 550 Kerékparos utirdnyjelzés 550 302 500
14. 550 Kerékparos nyomkijel6lés 300 165 000
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Az egyes szakaszok, és beavatkozdsok litemezése sordn az aldbbiakat javasoljuk figyelembe venni:

1. Utemben a viszonylag kismérték( beavatkozasokat javasoljuk végrehajtani,
onkormdnyzati hataskorben. llyen példdul a nyomkijel6lés, és az ahhoz tartozd
burkolatjavitds, KRESZ-tablak kihelyezése. Ugyancsak ebben az ltemben végezhetb6ek a
forgalmi rend mddositasok, kopdrétegceserék, burkolati jelek Ujrafestése.

2. itemben javasoljuk megvaldsitani azokat a beavatkozasokat, melyekhez tervezdi munka,
kézmlkivaltas, hozzajaruldsok beszerzése sziikséges, illetve amelyek anyagi vonzata is
jelent6sebb. llyen beavatkozasok példaul az 6nkormanyzati utakon elvégzendd utpalya
szélesitések, melyek a kerékpdrsavok kialakitasahoz sziikségesek.

3. itembe célszer(i azokat a beavatkozdsokat sorolni, melyek csak nagyobb projektekben,
nagy koltségek, és hosszantartd forgalomkorlatozasok aran valdsithatdok meg. Kifejezetten
ilyen a Kossuth utca belvarosi szakaszanak teljes felujitasa.

Egyéb gondolatok az Gtemek kialakitasaval kapcsolatosan:

Ahogyan az a 3.1. Részletes helyszinrajzon is latszik, és ahogyan azt korabban is kifejtettiik,
a Béke téri csomdpont kapcsan, és annak térségében tobb fejlesztési lehetség is rejlik. Ezek
nem csak épitési beavatkozas esetén fliggnek egymastdl, itt a csomdpont forgalomiranyitasa
is fontos tényez6. A csomodpont térségét érint6 beavatkozasokat mindenképpen
rendszerszemlélettel, az egyes tényez6k egymasra hatdsanak figyelembevételével tartjuk
sziikségesnek megtervezni.

A Magyar Kozut érintettségi teriiletébe tartozé fejlesztések esetén a Megyei Igazgatdsaggal
konzultaciot folytatni szlikséges.

9. Osszefoglalds, konklazidk, javaslatok

Jelen kozlekedési koncepciéban Dunafdldvar megbizdsabdl vizsgdltuk a Varos kozlekedési

haldzatanak fejlesztési lehetGségeit. Alapvetéen a Varos altal kijelolt irdanyvonalakat vizsgaltuk meg,

de természetesen minden olyan szempontot is figyelembe vettiik, amely a helyszini bejarasok

alakalmaval szdmunkra felmerdlt.

A tervezési teriilet, és a meglévé allapot ismertetése utan feltartuk a problémas pontokat. A kapott

eredményeket rajzilag is dbrazoltuk.

A forgalmi viszonyok feltarasa érdekében forgalomszamldlast végeztiink, valamint a helyszinen

kozlekedve is ismereteket szereztiink.

Az Osszes adat rendelkezésre dallasat kovetéen megvizsgdltuk a fejlesztési lehetéségeket. Ezek

osszefoglalva a kdvetkez6 terlletek:

A meglévd kerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségei.
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A tavlati EuroVelo6 kerékparos utvonal bekotési lehetGségei a belvarosba.

A hidnyzé kerékparos infrastruktura-elemek felmérése — Onkormanyzat altal javasolt
utvonalak vizsgalatdval.

A forgalomcsillapitds lehet8ségei — az Onkorményzat altal felvetett problémak vizsgélataval.

Minden vizsgalt elem esetében javaslatot adtunk a fejlesztés mddjara vonatkozdan.

Az egyes lehet8ségeket tablazatos formaban is 6sszefoglaltuk, melyet kozelité koltségbecslésben is

megjelenitettlink. Tekintve, hogy jelen koncepcié nem tekinthet§ tanulmanytervnek, a koltségek

pontosabb meghatarozasa csak a tovabbi tervfazisokban lehetséges, az itteni adatok er6sen

kozelits, és becslés jelleglek.

A koncepcidtervet birdlati fazisdban az Onkormdnyzat részére megkiildtiik észrevételezésre. A

Megbizé Onkormanyzat képviselStestiileti hatdrozat forméjaban kiildétt résziinkre észrevételeket,

melyeket a koncepcio véglegesitése soran figyelembe vettiink, és az anyagba beépitettiink, az

alabbiak szerint:

Az autdpalya lehajtdk szamat javitottuk.

A kerékpdros hdlézati elemek kialakithatésagat a Mély utca — Duna part — Duna utca
utvonalon megvizsgdltuk, ennek érdekében helyszini bejarast, és forgalomszamlalast
tartottunk. A javaslatokat az atnézeti helyszinrajzon abrazoltuk.

A kerékparos haldzati elemek kialakithatdsagat a Kadarka utca — Kossuth tér utvonalon
megvizsgaltuk, ennek érdekében helyszini bejarast, és forgalomszamlalast tartottunk. A
javaslatokat az atnézeti helyszinrajzon dbrazoltuk.

A Béke tér — Paksi utca belvarosi bekotési lehet6ségét megvizsgaltuk, arra javaslatot adtunk,
melyet a belvaros helyszinrajzan abrdzoltunk. A javasolt kialakitds parkoléhelyek
megszlintetésével valdsithatd meg, elvalasztds nélkili gyalog-kerékparutként, két
kerékparos atvezetés kialakitasaval.

A S6hdz utcat érint6 javaslataink leirasandl jeleztiik, hogy az Onkorméanyzat a S6haz utca
egyiranyusitasat a teljes hosszan nem tamogatja. Ugyanakkor annak belsé szakaszan torténé
egyiranyusitast tovdbbra is javasolhatd megoldasnak tartjuk. Javaslatunkat bévitettik annak
a lehetGségével, hogy a bels6 szakasz a masik irdnyba is egyuiranyusithaté.

A javaslatainknal beépitettilk, hogy a Templom utca burkolatdnak mddositasat az
Onkorményzat nem tdmogatja.

A belvaros forgalmanak csokkentésére iranyuld legf6bb javaslatunkat a 6.5 fejezetben
fejtettik ki, a leiras médositasaval b6vebben is kifejtettiik. Roviden 6sszefoglalva: A Kossuth
utcan gyorshajtd kilfoldi gépkocsivezet6k esetében alldspontunk szerint leginkdabb azzal
tudjuk 6ket szabdlyos kozlekedésre birni, ha az utca kialakitdsa jelent6sen megvaltozik, igy
nem lesz alkalmas a nagy sebesség kifejtésére. Ezt forgalomcsillapitasi eszkdzok kiépitésével
lehetséges elérni, Udgy mint: sdvelhlzasok alkalmazasa valtott oldali parkoldssal,
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sebességcsokkentd szintemelések beépitése a csomdpontok teriiletére, savszélesség
csokkentése, a vonali sebességkorlatozas megtartdsa mellett, illetve opcionalisan tovabbi
sebességcsillapité kiiszobok alkalmazasaval.

- ATavasz utca — Fehérvari utca keresztez6désében a kialakitando gyalogatkelShely vizsgdlata
nem képezi jelen megbizas targyat.

10. Mellékletek
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Targy: A korforgalmak geometriai kialakitdsa
Tisztelt Vezérigazgaté Ur!

A kozlekedésbiztonsdg javitdsa és az orszdgos egységesités érdekében megkezdddott a
korforgalmak kialakitasanak felillvizsgalata.

Az Utiigyi Miiszaki Szabélyozasi Bizottsag 99/2020. (VIII. 5) UB hatérozatival (a
tovébbiakban: Hatarozat) a jelenleg kidolgozas alatt 4116, varhatéan 2020. év végén hatilyba
1épd utiigyi miiszaki eldirds megjelenéséig az alabbiakrol dontstt.

Az eUT 03.03.11:2010 Korforgalmak tervezésc cimt ttligyi mfiszaki eléirds 1.1
tablazatdban, valamint az 1.9. pontjidban foglaltakkal szemben az aldbbi eltéréseket
tamogatja:

a) Tipuskorforgalmak lakott teriileten

b) Tipuskdrforgalmak lakott teriileten kiviil

¢} A padkaszélesség és a razéburkolat kialakitésa

A Hatarozatot jelen levelem mellékleteként megkiildom, amely tartalmazza a fenti témak
részletes kifejtését.

A Hatarozattal egyetértek, ezért kérem, hogy az abban foglaltak alkalmazdséhoz sziikséges
intézkedéseket megtenni sziveskedjék.

Budapest, 2020. szeptember ,, 4. »

Udvézlettel:

/

Dr. Moséezi K
Melléklet: Utiigyi Miiszaki Szabalyozési Bizottsag 99/2020. (VIIL 5.) UB hatérozata

Postacim: 1440 Budapest, Pf. 1 Telefon: (06 1) 795 1700 Web: www.kormany.hu




Az Utiigyi Miiszaki Szabilyozisi Bizottsag

99/2020. (VIIL.5.) UB Hatirozata

Az Utitgyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag, a kdrforgalmak — jelenleg kidolgozés alatt 4llo,
varhatéan 2020. év végén hatdlyba 1épd elbiras tervezettel Ssszhangban megvaldosuld —

geometriai kialakitdsaval kapcsolatban az alabbi déntést hozta.

Az e-UT 03.03.11:2010 Korforgalmak tervezése cimit tligyi miiszaki eldirds 1.1. tdblazataban,

valamint 1.9. pontjaban foglaltakkal szembeni eltérést tAmogatja, a kérforgalmak eléirastol

£

eltérd geometriai kialakitasaval, mint miészaki eltéréssel egyetért, az alabbiak szerint:

a) Tipuskorforgaimak lakott teriileten

A lakott teriileten alkalmazhat6 egysavos tipuskérforgalmakat (mindig a magasabb rendd Gt
kategoridja szamit) az alabbi tablazat tartalmazza (Sz = tervezési szélsd értékek, a I11.-nal a
bal oldaliak nem alkalmazhaték):

L Normal tipuskdrforgalom szorosan beépitett teriileten (sziikitett),
IL Normal tipuskorforgalom,
OI.  Normal tipusk&rforgalom atmeneti zénaban.

Sz. I I IIT. Sz.

§[ Bels sugar (m) 6 8 12 15| 20

° E Komalya burkolat-szélessége (m) 45 6 7 7.5 8,53
§_ Csatlakozd csomdponti 4gak maximalis szama 3 4 4 4 6
Jarhaté gytirii szélessége (m) 0 1,5 1,5 L5| 25
Burkolat szélesség belépésnél (m) 2,75 3 35 40| 45

'fg Burkolat szélesség kilépésnél (m) 3 4 4,5 50| 55
3 [Belépés sughr (m) 61 10| 11] 13| 15
g Kilépési sugar (m) 8 13 14 171 20
< [Belépés forgalmi sav s7élesége (m) 2,75 3 3| 35| 4
E Kilépés forgalmi sav szélessége (m) 3,0 3,5 4 45| 5
Biztonsagi sav szélessége (m) - 0,0 0,25 0,25 0,25 | 0,25
Kérpélya forgalmi sav szélesség (m) 4 5,5 6,5 7 8

o or

A tablazatban szereplé értékek a kirpalya burkolat-széléig, a "K" szegélyig, vagy a kiemelt
szegélyig értendok.



b) Tipuskérforgalmak lakott teriileten kiviil

A lakott teriileten kiviil alkalmazhaté egysavos tipuskorforgalmakat (mindig a magasabb rendii
ut kategéridja szamit) az aldbbi tablazat tartalmazza (Sz = tervezési széls6 értékek, a [I.-nél a
bal oldali Sz. értékek nem alkalmazhatok):

L Normal tipuskorforgalom mellékuthaldzaton,
1L Normal tipuskorforgalom féuton,
. Normal tipuskdrforgalom fbutak csomépontjadban és gyorsforgalmi (Gt
alesomopontjaban.
Sz. | L IR I, | Sz
E Belsd sugér (m) 127 127 157185 20
2 % Kérpélya burkolat-szélessége (m) 6,5 71 7.5 8| 85
g Csatlakozd csomoponti Agak maximalis szima 3 4 4 5 5
Jarhato gyiirii szélessége (m) 1| 1,5 1,5 2 2
Burkolat szélesség belépésnéi (m) 3,5 351400 45} 4,5
E Burkolat szélesség kilépésnél {m) 45 45500 55| 55
g Belépési sugar (m) 10 11| 13)] 15] 15
£ | Kilépési sugér (m) ' 15| 14| 17| 20 20
% Belépés forgalmi sav szélesége (m) 3 3| 35 4 4
g Kilépés forgalmi sav szélessége (m) 4 4| 4,5 5 5
Biztonsagi sav (m) _ 0,25 (025025025 0,25
Korpdlya forgalmi sav szélesség (m) 6| 6,5 71 7.5 8

A tablazatban szerepld értékek a korpalya burkolat-széléig, a "K" szegélyig, vagy a kiemelt
szegélyig értenddk.

c) Lakott teriileten kiviili utak kérforgalmaban a csatlakozd utak kéziil a szélesebb padkaval
rendelkezé Ut — a magasabb kategdridju Gthoz elirt UME-nak megfelelé — padkaszélességét
kell atvezetni.

Ha a nehéz teherforgalom részaranya 10% feletti és/vagy van autébusz (trolibusz), akkor lakott
terlileten kiviil és 4tmeneti zonaban a ki- és belépéseknél a szegély-lekerekitések mellett, a
forgalomra méretezetten razoburkolat épitése szilkséges. Kisebb teherforgalmi részarany esetén
egyéb, eléregyartott elemekbdl késziilt razoburkolat is tervezhetd.

A razdburkolat kialakitisa soran

» akorforgalmon athaladé mértékadd jarmi,

o lakott terlileten a nehéz tehergépjarmi és autébusz,

* lakott teriileten kivill a tdlméretes jarmiivek kozlekedésére hozzijarulast megadé
orszagos kozitkezeld szerv aital meghatarozott jarmi, jarévonalat figyelembe kell
venni.

Budapest, 2020. augusztus 5.




